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Mail order all arouna the world: add 3 
US $ for mali. Any chacks accepled 
for: Modelism Interraliona!' SRL. Bucu- 
reşti, 
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THIS CATALOGUE REPRESENTS DRAWINGS, ARTICLES AND 
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PENTRU A COMANDA UN PLAN ESTE NECESAR SĂ CITIŢI LITERA 
(SAU LITERELE) DIN DREPTUL SĂU ȘI SĂ CĂUTAȚI CORESPON- 
DENTUL LOR ÎN TABELUL DE PREŢURI. ASTFEL, UN PLAN MAR- 
CAT „R' COSTĂ 280 LEI. UN PLAN MĂRCAT „U + | COSTĂ 340 + 100 
LEI, DECI 440 LEI. LA ACEASTĂ SUMĂ SE ADAUGĂ TAXA POȘTALĂ 
DE 20 LEI, INDIFERENT DE VALOAREA PLANULUI, EXPEDIEREA 
FĂCINDU-SE SUB FORMĂ DE RECOMANDATĂ. SUPLIMENTAR, 
MODELIȘTII POT COMANDA SETURI DE CITE 6 SAU 12 FOTOGRA- 
FII ALE NAVEI SAU AVIONULUI PREFERAT, CONTRA SUMELOR DE 
| 150 ŞI RESPECTIV 250 LEI SETUL (12 x 18 CM). PLATA SE VA FACE 

PRIN MANDAT POȘTAL EXPEDIAT PE ADRESA MODELISM INT. 


Cp 33—126, BUCUREȘTI, CRISTIAN CRĂCIUNOIU. 


Nave-Ships 

Canoniere-Gunboats 
ROMANIA -1862 
Fulgerul -1868 
Keokuk (SUA) -1864 
Ghiculescu ex Mignone 
Ştefan cel Mare 1866 
Ştefan cel Mare 1896 


School 

Sailing ships 
Mircea 1882 
Mircea 1939 


Destroyers 
Regina Maria 1941 
Marasti 1941 


Vedete-Torpedoboats 
Nicolae Grigore loan 1906 
Rindunica 1877 - 
Șoimul 1882 
Power 1941 
OSA 1 &1l 1964 
SAAR 33 1978 
Sarancha 1972 


Danube sall warships 
1/4 Caique 1845 
1/2 Caique 1845 
Caique 1790 


Remorchere-Tugs 
Mon Plaisir 1880 
Ada 1830 
Cuza vodă „1902 
Dunărea 1906 
Decebal 1911 
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Toţi cititorii care nu au reușit să obțină 
suplimentul „Războlul submarin” il. pot 
procura de la redacţia noastră contra su- 
mei de 30 lei + 4 lei taxe poştale (adresa: 
Cristian Crăciunoiu —. Modelism ini. cp 
33—126, Buc.) 

s-au primit mandate fie teiegratice 
cara nu au adresa expeditorului, tie in- 
complete (adresa sau ce se comanda) de 
'a Dumitrescu Victor — Bucureşti, Niţa 
'or — Bucureşti, lacubovici Dan — Ba- 
cau, Ciorba Romeo — București, Masura 
ion  — Bistrița, George Ghiţiu — Sibiu. 
Pentru a le onora va rugam sa reveniţi cu 
Scrisoare. 

Nu au sosit mandatele expediate pe 
adresa redacției de la: Avram Victor-An- 
grei — Mangalia, Berbâd Denes — Tg. 
Mureş, Matei Flavius — Bucureşti. 

ZEHNER HERMANN, Harman, str. Mi- 
ma Viteazul nr. 421, jud. Braşov, cod 
2239, cauta urgent revista MODELISM nr. 
1—13, 20, 22, 23. 


MITROI OCTAVIAN. Bucureşti, șos Mi- * 


na Bravu 47—49, bl. P 16, scB.et 1. ap. 
43, sector 2. cod 73261, cumpara numere 
separate cu subiecte navo din Modelist 
Konstruktor, Modelarz. 


Frederic Mistral 


1976 Ț 
Tomis 1938 J 
Făgăraș 1971 J 
Nave de servitute-Service ships 
Yacht Florica ] 
Bega ] 
Carolus Primus (CED) | 
Grue. (Floating cranej 1906.L 
Barjă cu motor h J 
Dragă aspirantă 1976 L 
lalomița-dragă-dreage 1906 L 


Pescadoare-Black Sea Fish 
Cutters 


Portița (mooden) 1953 U 
Sardex 1954 N 
Pitpalacul 1979 M 
Morunul 1971 K 
Cargouri-Cargoships 
Eforie 1952 J 
lași 1974 K 
Năsăud 1976 L 
Harezu 1978 K 
Pasagere maritime-Passangers 
Regele Carol | 1896 P 
Dacia 1904 P 
Romania 1904 P 
Transilvania 1938 P 
e de Dunăre-Passangers 
Tudor Vladimirescu 1854 Q 
Principele Mircea 1908 R 
Calafat J 
Giurgiu J 


DAN POPARDA, Bucureşti 76206, str. 
Dr. Carol Davila 28, sector 5, doreşte sa 
cumpere nr. 6, 7, 8, 10, 11, 12, 13, 14,15 
din revista Modelism, 

VAGII NICUȘOR, Popeşti Leordeni, str, 
Nucului 36 A, SAI. dorește sa achiziţio- 
neze Contra cost sa: la schimb cu di- 
verse nr. 5, 6, 8, 13, 15 din Modelism. 

LUCACI ȘTEFAN, Curtici, str. |.L.Cara- 
giale 81, jud. Arad cod 2955, doreşte nr. 
1, 2, 3. 4. 6, 7, 8, 83. ofera nr. 12, 19.20, 
21, 27, 28-29, 31-31. din Modelism. 

RIZOIU RADU, Pitești, str. Semurei, bi, 
PS-38, sc. B, ap. 8, jud. Argeş, cod 0300, 
Cautari. 1, 5, 6, 7, 11, 12, 13, 20, 21, 
olera nr. 3, 16, 22 din Modelism. 

POPESCU CRISTIAN, Timișoara, str. 
Pepinierii 6, et. IV, ap. 17, COd 1900, jud. 
Timiş, vinde nr. 9, 10, 16, 17. 18, 19, 20, 
22, 23, 24, 26, 27, 28, 29, 30 31 din Mode- 
lism şi 2, 5, 8, 10/89, 11/90 din Modelbau- 
tleute. 

EREMIA ROMEO, Orşova, str. Crizan- 
temelor nr. 3, sc. A, et. ii, ap. 10, jud. Me- 
hedinţi, cod 1543, schimba revista Mode- 
lism nr. 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, Ten- 


nium 3/89 pentru revista Marea Noastra, . 


TABEL DE PREȚURI: 


AYA2 E : 30 Vy | + 100 M : 180 Q : 260 U : 340 
B.:::46 F : 50 J : 120 N : 200 R : 280 V':360 
C': 10 G : 60 K ::140 O : 220 S : 300 W ::380 
D : 20 H : 80 L : 160 P : 240 T ;.320 X ; 400 


PRICES FOR PLANS AND DRAWINGS ARE MARKED IN FRENCH 
FRANCS AND YOU MAY PAY IN ANY CURRENCY THE EQUIVALENT 
BY A CHECK SEND TO: MODELISM INT. CP. 33—126, BUCHAREST, 
ROMANIA. CRISTIAN CRĂCIUNOIU, BASMB — cont 47.72.42.64 


A 496 E : 26 | : 60 M= 88 Q : 112 U ::139 
B::2>9 F ; 42 J : 70 N: 94 R : 118 V.: 145 
C.; 13 G : 48 K : 76 O : 100 S : 124 W:; 157 
Dia s17 H : 54 L : 82 P : 106 Ţ : 133 Xe 157 
Pescăruș | Nautilus 1959 K 
-Miorija 3 Submarine de buzunar CB 
Gogo ] Caproni 1940 


. Nave de război româneşti din al 
doilea război mondial-Rumanlan 
warship in WW II 


Nave istorice de la Marea 
ă-Historical ships from 


Bi Sea ă 
“Pinzar Moldovenesc 1460 | | . Data sar da Aurie îi 
” Bălinești (Caraque) J Murgescu 1939 
Tomis 625 J (puitor de mine) P 
Nave de războl moderne-Modern Torpilor Năluca ex T82 P 
war ships Torpilor Smaul ex 779 P 
Arleigh Burke USA N Avloane-Alrcraft 
Bunker Hill USA N Mosquita 'de Havillana o 
Lang Beach USA Ț F 117A d] 
pi ară af , Mustang P 51 N 
; Nieuport 17 M 
Kinda SU N MI 24 | 
Grisha IV SU V Harricana MK | N 
Krivac SU J Me 109 G6 N 
Nanushka SU J IAR 80 X+X 
Taitun SU | J Spitfire MK | M 
Vechi ambarcațiuni de Dunăre Su 27 O 
Moară plutitoare K 1.1 IAR99 i 
Transportor de sare sec. VK IAK 52 i 
Bac cu zbat | Messerschmidt 262 P 
Loteă [] Nieuport:24 : P 
Monitoare de Dunăre-Monitors iri 1 i he 
from Danube L 39 Albatros M 
Bucovina ex Sava X+R Fairey Swordfish M 
Basarabia ex Inn X+R Arădo 240/440 M 
Kogălniceanu X+R Hansa Brandemburg C1 (A 
Submarine-Submarines 
Deitinul 1936 K- 


Începînd din acest an, redacția poate să asigure tuturor cititorilar ce 
doresc acest lucru abonarea directă. Expediind prin mandat poștal CON- 
travaloarea celor 6 numere (20 x 6 = 120 lei) veţi primi cu regularitate re- 
vistele. Cei ce doresc“ expedierea recomandată, trebuie să plătească un 
plus de 10 lei pentru fiecare revistă, deci 180 lei/an. Cei ce nu au reușit 
să obțină exemplarele anului 1990, le comunicăm că un” număr limitat 
de colecţii este disponibil la redacție, 'contra sumei de 80.lei, inclusiv 
cheltuielile poştale. 


Subscriptions by checks to: MODELISM INTERNAȚIO- 
NAL, CP 33—126 BUCUREȘTI, ROMANIA for 24 $/vear (6 
issues) in any convertible currency. 


BASMB — cont 47.72.4264 în va- 
luță, in any currency. 
BASMB cont 40.724264 în lei 


MODELISM INTERNAȚIONAL SRL BUCUREȘTI 
CRISTIAN CRĂCIUNOIU 

Editor asociat: EDITURA PRESA LIBERĂ 
ing. STAN PELTEACU — director, ec. ION CIUCESCU — 
director economic 


Tiparul Imprimeria CORESI 

Adresa: MODELISM INTERNAȚIONAL, CP 33—126 
BUCUREȘTI, ROMÂNIA 

Telefon: 17 60 10/1230 
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MCDONNELL  DOUGLAS/NORTHROP 
F/A-18 „HORNET“ 


Operaţional actual in torțeie aeriene ale 
şuA. Canada, Australia și Spania, „Hor- 
la este fara indoiala unul din cele mai 
mportante aparate de luptă dezvoltate în 
imii ani. În ciuda faptului că viitorul lui 
ste acum asigurat, au existat destule 
azi în trecut in care lirma Northrop a 
wut destule probleme în asigurarea pro- 
juctiai de serie. Originea lui „Hornet” re- 
ia în proiectul firmei, P-530 „Cobra" de 
s miilocul anilor '60, pe care nu a reușit 
a-i vinda, moditicindu-l mai tirziu în 
f7-17. competitor al lui YF-16. 

YF.-17, a fost un foarte bun demonstra- 
p*. dovedind o maneabilitate extrema 
sa ales la unghiuri mari de atac, 340 în 
bor la nivel şi 630 pe o pantă de urcare 
ja 500 aparatul raminind controlabil 
iomplet pină la viteze de 37 km/ora. Avea 
) suprasarcina maxima de 9,4 g, o viteză 
haximă de M = 1.95 la altitudini de peste 
15250 m şi o viteza ascensională la nive- 
ui marii cu post-combustie de peste 354 
„sec. Din păcate, sau din fericire, a 
»erdut competiția cu YF-16, soarta lui la 
„ea dată parind incerta. A fost propulsat 
se doua motoare General Electric GE 
!)-101 de 6810 Kgf. cu post-combustie. 


F-18 


Dupa acest insucces, YF-17 a intrat în 
petiție pentru U.S. Navy, firma Hor- 
op lucrind alaturi de McDonnell Dou- 
care avea o mai mare experienţă in 

area și construcţia aparatelor pen- 
U.S. Navy. În final, la 2 mai 1975a 
ales ca bază pentru un nou avion de 
toare, cheia de baza fiind cele doua 
"oare. un potențial mai mare pentru 
ferite misiuni și performanțele supe- 
e. Noul aparat nu diferea foarte mult 
de YF-17, dar desenul a fost marit cu 
2% pentru a putea transporta 2000 kg de 
bustibil adiţional şi pentru a se putea 
ala în bot un nou radar cu o antena 
71 cm diametru, celula a fost intarita 
“tru a se atinge standardurile avioane- 
navale, pentru catapultare și aterizare 
rire cu 7,3 m/sec), sistem de reali- 
tare în zbor. Primul exemplar a zbu- 
la 18 oiembrie 1978, urmind un pro- 

lung de testare, prima unitate echi- 

a cu acest aparat fiind VFA-125 la 

S Lemoore, California in februarie 
a81. in același timp, 9 exemplare F/A-18 
4 ș 2 bilocuri TF-18 A de antrenament, 
i. 'ost trimise la un centru pentru testa- 
sa armamentului alaturi de alte aparate. 
3ima unitate complet operaţionala a fost 
PuFA-314 „Black Knight” cu baza la 
WCAS E1 Toro, California, pina la stirşi- 
wi anului 1989 fiind echipate 12 esca- 
wila in U.S. Navy, primele escadrile au 
os VFA-113 în august 1983 şi VFA-25 în 


'ovembrie 1983, trecute pe UUS „Con-. 


eilation” (CV-64) în 1985. 
"Este un aparat multirol, capabil să ope- 
=ze ca avion de vinatoare și atac la sol, 
» factor important pentru indeplinirea 
[oo 9 roluri fiind radarul Hughes 
-65. care incorporeaza BITE (Bu- 
in-Test), putindu-şi monitoriza activita- 
ea continuu, identiticind erorile și defec- 
„ anunțind pilotul şi personalul de in- 
reținere, componentul defect putind fi 
miocult foarte simplu. 

Acest radar, are citeva lacilitaţi, care-l 
se toarte bun atit în misiuni de vinătoare 
3 şi în misiuni de atac la sol. Poate con- 
rola 10 contacte radar informind pilotul 
țespre B din acestea prin display-urile 
în cabina, anunţind pilotul care din 
jzeste contacte este mai periculos și deci 
me trebuie angajat primul. Totuşi este 
iumva limitat, deoarece prin folosirea ra- 
fetelor aer-aer AIM-7F „Sparrow" este 
vecesara iluminarea continua a |intei pe 
pt timpul zborului rachetei. Pentru elimi- 
area acestei carențe se preconizeaza to- 
psirea rachetelor AIM-20A AMRAAM, 
jermitindu-i angajarea mai multor ținte în 
icelași timp. Tot cu acest radar se pot 
mecuta misiuni de atac la sol, în regim 
le harțare a terenului, cuplat cu pilotul 
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la joasa altitudine la urmarirea și evitarea 
terenului. Are la bord doua calculatoare 
cu o capacitate de memorare mai mare 
ca a lui F-15, CDC AYR-14, pentru con- 
trolul principal, navigaţie, supravegherea 
motoarelor şi lupta aer-aer și aer-sol. 
Aceste calculatoare lucrează în complet 
cu„un sistem de navigație inerţial 
ASH-130, un calculator AIR-DATA, TA- 
CAN, radioaltimetru APN-194, sistem IFF 
și doua staţii radio UHF. Pentru misiuni 
de atac la sol, poate lua in locul rachete- 
lor „Sparrow"” de sub luzelaj echipament 
FLIR (Forward-Looking infra-Red), care 
ofera pilotului o imagine pertecta a tere- 
nului în faţa şi in spate pe monitorul prin- 
cipal, şi LST/SCAN, un detector care 
poate descoperi țintele iluminate prin la- 
ser şi poate filma ţinta inainte şi dupa 
atac. Aceste echipamente, împreună cu 
calculatoarele de la bord ajuta la identiți- 
carea țintelor, calcularea parametrilor de 
ochire şi determinarea punctelor de ian- 
sare pentru rachete și bombe „deștepte“. 
Toate sint echipate cu scaune ejectabile 
Martin-Baker SJU-5/A sau US 10S zero/ 
zero. 

Sint propulsate de doua motoare turbo- 
fan cu post-combustie General Electric 
F404-GE-400 de 7260 kgf. 


VARIANTE. 


F/A-18 — Varianta de bază ca monoloc 
de vinătoare de escortă imbarcat și atac, 
in serviciu la US Navy şi USMC (US Ma- 
fine Corps). 

TF-18 A — Biloc de antrenament deri- 
vat din F/A-18 A, cu incarcatura de lupta 
completa dar cantitatea de combustibil 
redusa cu 6%. 

F/A-18 L — Varianta terestra a lui 
F/A-18 A, mai uşor cu peste 1000 kg prin 
scoaterea echipamentului naval specific, 
un tren de aterizare mai uşor şi mai sim- 
plu, un cirlig de agaţare mai mic și mai 
ușor, eliminarea pilonilor de sub fuselaj, 
aripile tara mecanism de pliere. adăuga- 
rea a cite unui pilon sub aripi ridicind to- 
talul la 11. 

TF/A-18 L — Varianta biloc cu dubla 
comanda derivata din F/A-18 L pentru 
antrenament tranziţie, cu incarcatură de 
lupta completa. 

F/A-18 (R) — Converşiune recunoaş- 
tere a lui F/A-18 A, cu tunul scos din bot 
şi înlocuit de un senzor dublu cu o fe- 
reastra sub bot, care include o camera 
panoramica pentru altitudini joase și me- 
dii şi/sau un senzor inlraroşu AAD-5. 
Aproximativ 120 de exemplare sint plani- 
ficate pentru inlocuirea aparatelor F-14 
TARPS şi RB-4B din US Navy și USMC. 

CF-18 A — Monolot pentru Canadian 
Air Force, care difera de F/A-18 A stan- 
dard printr-un proiector mai puternic în 
partea stinga a luselajului pentru identiți- 
carea altor aparate, inlocuirea sistemului 
de aterizare pe portavioane cu un sistem 
de aterizare automala pentru piste și in- 
cluderea unui echipament de supravieţui- 
e arctic. Au tost ordonate 138 de exem- 
plare. 


CF-18 B — Biloc de antrenament, va- 
rianta lui CF-18 A. Au tost comandate 24 
de exemplare. 

F/A-18 A (Australia) — Au fost coman- 
date 57 exemplare monoloc pentru Royal 
Australian Air Force (RAAF), cu mici di- 
ferențe; o staţie radio adiţionala HF, lu- 
mini de aterizare de noapte și provizie 
pentru pilon de recunoaștere şi lansa- 
toare de bombe de exercițiu. 

F/A-18 B (Australia) — Varianta biloc 
ge antrenament cu dubla comanda a lui 
F/A-18 A pentru RAAF, comandate 18 
exemplare. 

EF-18 A — Monoloc ordonat de forțale 
aeriene Spaniole, 60 de exemplare au in- 
trat in serviciu în 1986, alte exemplare 
sint construite in Spania. Denumirea lo- 
cala C.15 

EF-18 B — Varianta biloc de antrera- 
ment. denumita CE 18 au fost ordonate 
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1) interceptare aer-aer standard — 
pentru apararea flotei, rachetele AIM-9M 
pentru lupta aeriana apropiata, rachetele 
AIM-7M pentru intercepţii la distanţa 
mare. 

Armament: 1 tun M61 A1/20 mm ali- 

mentat cu 570 de proiectile în bot, cu o 

cadența de tragere de 58000 pr/min. 

2 rachete AIM-9M „Sidewinder” pe lan- 

satoare la viriul aripilor, cu autodirijare 

infraroşu. 

2 rachete AIM-7M „Sparrow" pe lansă& 

toare sub fuselaj, ghidate prin radar. 
2) Interceptor cu rază mare de acțiune 

— poate ataca mai multe ţinte. 

Armament: 1 tun M61 A1/20 mm ali- 

mentat cu 570 de proiectile. 

6 rachete AIM-9M „Sidewinder' — 2 la 

virful aripilor şi 4 sub aripi. 

2 rachete AIM-7M „Sparrow' sub fuse- 

laj. 

1 rezervor suplimentar largabi!l sub fu- 

selaj central de 1250 | combustibil. 

'3) Atac ținte radar — folosit operaţional 

impatriva Libiei cu rachete HARM 

(High-Speed ANTI-Radiation-Missile) 

distrugind posturiie radar de pe coasta. 

Armament: 1 tun M61 A1/20 mm ali- 

menta! cu 570 de proiectile. 

2 rachete AIM-9M „Sidewinder” ia virtul 

aripilor. i 

2 rachete AGM-38 A HARM aer-sol pe 

pilon sub aripi, cu o raza efectiva de 20 

km, profilul tragerii putind fi selectat ca 

autoaparare, 'ținta de oportunitate sau 
mod preselectaţ. 

2 rezervoare suplimentare largabile de 

1250 | pe piloni sub aripi la încastrare. 

4) Atac antinaval. 

Armament: 1 tun M61 A1/20 mm ali- 

mentat cu 570 de proiectile. 

2 rachete AIM-9M „Sidewinder” la virtul 

aripilor. 

2 rachete antinavale AGM-84 A „Har- 

poon“ pe piloni sub aripi, folosite acum 

de FAAF, preconizate a fi introduse şi 
în US Navy. 

2 rezervoare suplimentare largabile de 

1250 | pe piloni sub aripi la incastrare. 

5) Atac de precizie pe orice vreme, 

Armament: 1 tun M61 A1/20 mm ali- 

menitat cu 570 de proiectile 

2 rachete AIM-9M „Sidewinder” la virtul 

aripilor. 

4 bombe ghidate prin laser GBU-10E/B 

Mk-84 „Paveway“ || de 907 kg pe piloni 

sub aripi. 

1 Martin Marietta AN/ASQ-173 sistem 

de urmarire spot laser şi cameră pentru 

înregistrarea loviturilor (LST/SCAN) pe 
pilon sub fuselaj în partea dreapta. 

1 Ford AN/AAS-38 FLIR pe pilon în 

partea stinga sub tuselaj. 

1 rezervor suplimentar largabil de 1250 

| sub fuselaj central. 

6) Recunoaștere. 

Armament: 2 rachete AIM-9M „Sidewin- 

der“ la virtul aripilor, de cele mai multe 

ori înlocuite de rachete AIM-9P pentru 

a suplini lipsa tunului. 

1 camera panoramica Fairchild-Weston 

KA-99 pentru altitudini mici şi mijlocii. 

1 cetera panoramica Fairchild-Weston 

F-924. 

1 Honeywell AAD-S camera infraroșu. 

F/A-18 A „Hornet” in serviciu 

United States Navy: 

VFA-15 „Valions” cu baza la NAS Cecil 
Field, Florida. 

VFA-81 „Sunliners"” cu baza la NAS Ce- 
cil Field, Florida. 

VFA-82 „Marauders" cu baza la NAS 
Cecil Field, Florida. 

VFA-83 „Rampagers” cu baza la NAS 
Cecil Field, Florida. 

VFA-86 „Sidewinders"” cu baza la NAS 
Cecil Field. Florida. 

VFA-87 „Golden Warriors" cu baza la 
NAS Cecil Field, Florida. 

VFA-25 „First o! the Fleet” cu baza la 
NAS Lemoore, Calitornia. 

VFA-106 „Gladiators"” cu baza la Cecil 
Field, Florida. 

VFA-113 „Stingers“ cu baza la NAS Le- 
moore, California. 

VFA-125 „Rough Raiders” cu baza la 
NAS Lemoore, California. 


VFA-131 „Widcats" cu baza la NSA Ce- 
cil Field, Florida. 

VFA-132 „Privateers“ cu baza la NAS 
Cecil Field, Florida. 

VFA-136 „Knight Hawks" cu baza la 
NAS Cecil Field, Florida. 

VFA-137 „Kestrels” cu baza la NAS Ce- 
cil Field, Florida. 

VFA-151 „Vigilantes” cu baza la NAS 
Atsugi, Japonia, 

VFA-192 „World Famous Golden Dra- 
gons” cu baza la NAS Atsugi, Japonia. 

VFA-195 „Dambusters” cu baza la NAS 
Atsugi, Japonia. 

VFA-303 „Golden Hawks” cu baza la 
NAS Lemoore, Calitornia 

VFA-305 „Lobos" cu baza la NAS Point 
Mugu, California 


US Navy unitati 


VX-4 „Evaluators” cu baza la NAS Point 
Msi  falitneria 
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Nava! Air Test Center, cu baza la NAS 
Patuxent River, Maryland 

Naval Weapons Center, cu baza la NAS 
China Lake, California 

Pacific Missile Test Center, cu baza la 
NAS Point Mugu, California. 

Strike Warfare Center. cu baza la NAS 
Falion, Nevada. 

„Biue Angels" display team, cu baza la 
NAS Pensacola, Florida. 

NASA Dryden, cu baza la Edwards 
AFB. California. 


United States Marine Corps: 

VMFAT-101, cu baza la MCAS E! Toro. 
Calitornia. i 

VMFA-115 „Silver Eagles“ cu baza la 
MCAS Beautort, South Carolina 

VMFA-122 „Crusaders' cu baza la 
MCAS Beautort, South Carolina 

VMFA-131 „Hawks" cu baza la MCAS 
EI Toro. Caliiforriia. 

VMFA-212 „Lancers” cu baza la MCAS 
Kaneohe Bay, Hawai. 

VMFA-232 „Red Devils” cu baza la 
MCAS Kaneohe Bay, Hawai. 

VMFA-235 „Death Angeis" cu baza la 
MCAS Kaneohe Bay, Hawai. 

VMFA-251 „Thunderbolts" cu baza la 
MCAS Beaufort, South Carolina. 

VMFA-312 „Checkertails” cu baza la 
MCAS Beaufort, South Carolina. 

VMFA-314 „Biack Knighis” cu baza la 
MCAS El Toro, California. 

VMFA-323 „Death Rattlers” cu baza la 
MCAS El Toro, California. 

VMFA-333 „Shamrocks" cu baza la 
MCAS Beaufort, South Carolina. 

VMFA-451 „Warlords" cu baza la MCAS 
Beaufort, South Carolina. 


Royal Australian Air Force: 

No. 2 Operational Conversion Unit cu 
baza la RAAF Williamtown, New South 
Wales. 

No. 75 Squadron.:cu baza la RAAF Tin- 
dal, Northern Territories. 

No. 77 Squadron cu baza la RAAF WI- 


- liamtown, New South Wales. 


Canadian Air Force: 

No. 409 „Nighthawk“ Tactical Fighter 
Squadron, cu baza la Baden-Sollingen. 
Germania. 

No. 410 „Cougar“ Operational Training 
feuadron; cu baza la CFB Cold Lake, Al- 
erta. 

No. 416 „Lynx” Tactica! Fighter Squa- 
dron, cu baza la CFB Cold Lake, Alberta. 

No. 421 „Red Indian” Tactical Fighter 
Squadron, cu baza la Baden-Sollingen, 
Germania. 

No. 425 „Alouettes“ Tactical Fighter 
Squadron, cu baza la CFB Bagotville, 
Quebec. . 

No, 433 „Porcupine“ Tactical Fighter 
Squadron, cu baza la CFB Bagorville, 
Quebec. 

No. 439 „Tiger“ Tactical Fighter Squa- 
dron, cu baza la Baden-Sollingen, Ger- 
mania. 

No. 441 „Silver Fox” Tactical Fighter 
Squadron, cu baza la CFB Cold Lake, Al- 


' berta. 


Aircraft Engineegiliă Test Establish- 
ment, cu baza la CFB Cold Lake, Alberta. 


Ejercito del Aire (Forțele Aeriene Spa- 
niole): 

Ala de Caza 12, cu baza la Torrejon. 

Ala de Caza 15, cu baza la Zaragoza. 


F/A-18 C. . 

Varianta cu un computer mai modern. 
cu provizie pentru pina la 6 AIM-120 AM- 
RAAM, 4 |IA „Maverick”, echipament bru- 
iaj electronic ALQ-165, echipament recu- 
noaştere. 

Prototipul F/A-18 C a zburat pentru 
prima data in Septembrie 1986, primul 
exemplar de serie fiind livrat la 21 Sep- 
tembrie 1987. Incepind din Noiembrie 
1989, toale exemplarele au fost livrate 
echipament 'de atac pentru noapte şi 
orice vreme, incluzind ochelari de noapte 
GEC Avionics, Hughes AAR-50 FLIR le 
gat de HUD tip Kaiser (Head-Up Dis- 
play), display-uri în cabina compatibile 
cu ochelarii de noapte, display-uri multi- 
funcționale şi harta mobila digital color 


F/A-18 D. 

Varianta biloc pentru antrenament în 
US Navy, operaţionala in misiuni de atac 
de noapte la USMC, prototipul efectuind 
primul zbor la 6 Mai 1988 Incepind din 
1991, ambele variante vor fi propulsate de 
motoare General Electric F404-GE-402 
care ofera cu aproximativ 10% mai multa 
putere decit 400 aflate în uz 


F/A-18 (RC) 

Varianta de recunoaștere cu tunul M6? 
inlocuit cu echipamentul de recunoaş- 
tere, aparatele folosite de USMC pot to- 
losi pilonul central cu radar laterali 
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— Planurile avionului (două planşe și secțiuni) pot fi obținute prir 
poștă contra sumei de 120 lei (J), plus 20 lei taxele poștale. 


MARINA MILITARĂ A STATELOR UNITE 


”oarte mulți cititori ne-au solicitat 
Hanuri de nave moderne ce au par- 
pa! la operațiunea Scutul Deşer- 
piui. Pregatim planuri pentru cru- 
isatoarele nucleare americane din 
lasa Virginia, pentru cale din clasa 
lunker Hill şi pentru portavionul Ni- 
iz. Pina atunci va oferim un tip de 
'egata, care a participat la eveni- 
hentele din Golf şi care a devenit 
barte cunoscut cu ocazia unui acci- 
nt ce a precedat ultimul conflict. 
dare cunoscut şi analizat pe larg 
+ revistele vestice, episodul atacului 
kiar asupra fregatei Stark a fost 


—— 


doar menționat şi eventual sumar 


prezentat in limba română. Vi-i pre- 
zentam pe larg pentru a avea o idee: 
mai precisa asupra modului de lucru 
al sistemelor de la bordul unei nave 
de razboi moderne. 


Fregatele acestei clase constituie 
in prezent cea mai numeroasa serie 
de nave construite după cel de-al 
doilea razboi mondial de catre ma- 
rina americana (51 de unități, ultima 
ingraham fiind terminata în 1989) şi 
a doua pe plan mondial, după clasa 
de distrugatoare sovietică Skory cu 


ALE AMERICII 


72 de unitaţi,. construite intre anii 
1950—1954. Proiectul iși are origi- 
nea în conceptul de dotare a flotei 
„high/low' (construcția de nave so- 
fisticate și simple, concomitent) pro- 
pus prima data în septembrie 1970. 
Aceasta clasă a fost conceputa pen- 
tru a furniza fiotei unităţi ieftine, ce 
pot fi construite oriunde, cu nume- 
roase suprafețe drepte, cu module 
prefabricate de 35, 100. 200 şi 400 
de tone furnizate direct şantierelor 
de asamblare, în funcţie de marimea 
acetora. 

Un alt concept a fost verificat cu 


succes la aceasta clasa, „fly bewtore 
buy“, cu alte cuvinte marina militară 
nu a comandat seria pina cind capul 
de serie, FFG 7 Perry nu și-a dove- 
dit din plin calitaţile, Condiţii foarte 
stricte au fost impuse în ceea ce pri- 
vesc costurile, deplasamentul și 
echipajul necesar  deservirii. - Spre 
deosebire de celelalte fregate, cele 
din aceasta clasa pot realiza misiuni 
antisubmarin și antiaeriene, nefiind 
strict specializate. Proiectul prevede 
posibilitatea reechiparii navelor pe 
masura apariţiilor tifor noi sisteme 
electronice sau arme. 
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USS HALYBURTON 
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CARACTERISTICILE 7.7. ALE FREGATEI DIN CLASA 0 H PERRY 


Carattenstic Dimensiuni. tn 
Dupţasameni „3 500 tone 
Dimensiuni principale bune 135,6 m. Lațime 139 m. Pesta 
Sisu de prupulsie 2 "tube cu gate ICODOU) LM- 250U FIA? 
putere maximă de 29420 Kw I4U0UU CP 
sugi ibure cu u elice Pentru manevră nava ma 
de 2 motuare aumihare cu prupulsur ela de 325 | 
- Mica : 
Pe SR E FO EA Pt Ss See avent E ae e SS PE A = N 0 O a 
Puterea pleci 3.000 Kw 


[4 generare Diwsnl) 


Viteză mamă 3U Nutu 
pita i d pi ad pa ui iii 
Autoniniu 450U Mu cu viteza du 20 Nu 
pote ae > E e E De Dada 00 la cedată ti CI a E N II a 
„Aimameni ) lausatur sirgilu punti rachuie HARPODN şi STANDA 
MR. ! tun UTU MELARA compact iu 78 57 
tur cu 6 țevi de 20 mm/75 care CIWS Phaa 
2 tului, tipe lant Murpule a Sim şi 4 ln 
mm 
2 vitopteie a SS H2 LAMPS III 
Sistuimu electronice Radut ata PS 49, Huda naval SPS 55 aan 
. Mk 49, Sunare SUS bi şi SUR 19 vDy 


Sistuni de cunhuopia a locului impută > 
TACTAS, WSC3 (Luati prin satul 102 
SUBROC Mi 35. ECM/ESM, Sistem 

TACAN UHN 20 


Echipa 164 vana (1 uliţa) 


Ladenju de uagere pentru lezarea gură de loc a tumul PHALANĂ este tie DU luv E 
în total 3 DOO tav /min Distanţa maxima de tragere a avoitui tun este de 1500 m 

Pentu fupla împottivă submarinelur nava Porry dispune de duvă ulicupter Bubu 
de 4 lansatoare de bombe oana : 


u 


— Planșa cu ansamblul la scara 1:100 şi detaliile pot îi comanda 


ATACUL 


AERIAN O 


| ÎMPOTRIVA FREGATEI 
| AMERICANE STARK. 


| ANTICIPARE 


SAU PURĂ 


ÎNTÎMPLARE? 


PRELIMINARII > 


Za de 17 ma 1987 era pe stirşie. O ai 
mmoape ca oricare alta petrecută de o navă de luptă 
» aoomerea coastelor sălbatice ale peninsulei Ara- 
ce Nm nu prevestea declanşarea unei tragedii 
în zare îşi vos pierde viaţa 37 de marinari din echi- 
mami tegateu amencane STARK (FFG:31), 

în acea peroadă acest meident a făcut muhă 
să, Immd analuat pe toate lețele chiar de câite 
sie ma senoase publicaţii mihtare. datontă gravi- 
| sale deosebiie, deoarece au lost unplicate: 


| Marte. mutare ale unor state care în acel moment na , 


sa atau în conihct, dimpotrivă. dacă ne aducem 


îm ame lrakul, care ducea un răzho! singeros 
| mootmua Iranului, se bucura de simpana, jar de 
spmpmul SUA 

Aces? incident a -avul repercusiuni serioase 
awwera „Regulilor privi angajamentul ptovocinl a 
ască inăspme a lor. Astlel Forţele Navale ale 
SUA şi-au luat măsun Suplunentare pentru a îm- 
edca repetarea unor evenimente Similare 

î» conunvaza ve vom relen la principalele as- 
pecte ale agicului mcident, lără a msista asupra 
m aspecte ma pulm semmhicative: 

Primele amănunte referitoare ia acest merdent au 


Î asărut În răporrul dilazar de câte Departamentul 


| vordul navei avatiate cit şi în Irak 


Apărâm de la Washington, intociut de o conusie de 
mchată preadată de amualul Davul Rogers, care 
33 deplasat pentru a analiza evenimentul, ati! la 


cum! şi de un bun coelcient de imrțe (raportul: din. 
ne lungime şi lățimea maximă) elemente care îi ga: 
ranțează aptitudinea de a indephui cu ușurință orice 
misiune de escortă in alura unur sistem specral de 
asipurăre a Stabihtâţi transversele. nava ma! vis 
pune şi de dovă chile de rulu în lungune de cite 28 
m hacare. 
Nava dispune de o suprastructură relativ joasă, 
+ comparate cu ale upuri de nave Aceasta se ridică 
în majoritate doar cu două etaje (nunți) deasupra 
punțu principale. Cel ma! miportant sistem de arma: 
ment a] nave; este lansatorul de rachete MK. 13 
motel 4, situat “în zona prova a navei, capabil să 
lanseze lente upun de rachete, in situația de 
faţă; racheta navă-navă HARPOON şi racheta na: 
vă-ae! STANDARD MR Rampa se roteşte în plan 
vertical pină la -93*, in cazul mute superioare şi 
pină la —13* în cacul lmutei internare. Viteza de 
ridicare este de 45':/s și de coboriie de 90*/s 
Compartimentul de depontare a! rachetelor este ca: 


palui să aswure păsuarea a 40 de rachete din am 


bele npun. Un alt mujloc de loc miportan! este tunul 
automat compact OTO-MELARA de calibrul 76 
mm/62 calibre. instalat în zona supenoară a su 
prăstrucluri centrale imre sistemul Radar de tragere 
şi coşul de evacuare al gazelor arse evacuate de la 
lurumele navei. în shişit. ca o armă speulică de 
apărare antachetă, nava dispune de sistemul CIWS 
(Cfuse In Weapon System) Mk 16 PHALANX care 
cuprinde un tun automat de calibrul 20 mm cu 6 
țevi. precum şi răolocatorul de tragere. Acesta 


LIMITA ZONEI DE'RĂZBOI 

STABILITA DE IRAN 

: Bandar Abbaş 
a - 


SCHEMA ZONEI GEOGRAFICE. -MANEVRA . AVIONULUI dit 
/_.KIAN IN CADRUL INCIDENTULUI STARK 


Raportul nu a dezvălui prese! elemente care să 
umphce personalul de comandă al navei. e! s-a lim 


ta! Să teconsuluie Succesiunea evemmentelur cu' 


cea mai mare precare posibilă, pe baza contruntăr 
dmecte a verseunilor lurmzate de către cele două 
părți umphcate n incident, atit americană cit şi cea 
wakuană. pentru a stabil cu cea mai mare corectitu- 


dne responsabihtățle persoanelor direct implicate | 


și a obține cea mai mare cantate de inlormaţia 
posibilă 

Primele secvențe ale Raportulm Rogers cuprn- 
dzau 0 prezentare succintă a celor we! protagonişti 
mmplcați în mcident şi anume, fregata STARK, awo- 
mul MIRAGE FL şi racheta EXOCET. 


PROTAGONIȘTII 


Fregata STARK. ale cărei pruncipale caracteristica 
vehmco-tactice sint prezeniate într-un tabel ce ur- 
mează, aparțme clase: OLIVER HAZARD PERRY. unul 
dintre tipurile de lregate construit în cel ma! nume: 
ras umăr de umtăți în «cadrul US Navy 

Pina navă de acest tip a mtrat în serviciu în 
anul 1977 

Fregata STARK |FFG-31) a intrat in construcție in 
Şamnerui Naval Todd Pact dm Se 
pedaiă câme US Now la 23 
Domartată îi tera pentu a 


este situat aproximativ, deasupra trio spatii 
elicopterelor, pe suprasuuciură. 


In calitate de senzori electroma, nava dispune de 
- un radar de supraveghere a Spaţiulu aertan AN/SPS 
49 cu o bătaie mammă de 450 Km, destinat desco- 
perii în special a awaţie! de vinătoare, de un ra: 
dar de tragere Mk 92, un radar pentu descoperrea 
navelor de suprafață SPS şi de un sistem integrat 
de contraacțiune radoelectroncă ESM/ECM 
Avionul MIRAGE F-1 a intrat in înzestrarea Forţe- 
lor Aeriene ale Franţei in anul 1974, Innd ultenor 
exportat în mat multe state străwme, Este un avion 
care poate indepluu misiuni multiple. Viteza sa de 
zor este cuprinsă intre MACH ! la nivelul mârm şi 
MACH 2.2 la alntudmea maxună de 18 500 m. Lun. 
gimea mimmă a distanței de decola este de 
500—550 m, sar cea de aterizare de 600—700 m 
Acest avion este construit de ma lranceză Das- 
sâult în mat multe versiuni. în prunul rind intercep- 
tor pe orice vreme (F 1-C). apoi: de atac la sol cu 
echipament electronic simphlicat (F 1-A), urmează o 
variantă Imloc, de antrenament (F 1-8) şi în hne 
pentru apărare aptopată tacucă |F 1-E) 
Awonul mahan aparținea acestei ultune versturu 
dar care a suporta! p modilicara în sensul de a. pu 
ora și lansa impotriva unor ținte navale 
cheze de tul EXOCET AM.39, in 
gpmma dora 


- „name aaa sa 


rcm) 
i H maximă de aci 
40.000 Y Modo m 


Nivelul mâru 
PN, 


Djrijare. inertială 
| 62.k 
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nava sv poa exţ 
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MANEVRA AVIONULUI. ÎN CAZUL LOVIRII UNEI NAVE INA- 
MICE CU RACHETA AER-NAVĂ AM-39 „EXOCET" : 


sar canmatea de explozav însumează 165 Ky Ra: 
cheta dispune de sisteme de gimdare merțală şi ac- 
tă Lungimea rachete; este de 4,7 m, mamenul 
corpului ciindic de 0.35 m, anvergura maximă cu 
aripile deslâcue sare o extensie de 1,13 m, iar 
yreutatea sa lotală estew de 650 Ky Viteza sa de 
cruazietă este de 0.9 MACH şi poate lovi o țimă la 
distanța mammă de 70 Km 

Racheta a fost constrintă şi în vattântă us- 
at-mare şi mare-mate, alindu-se in dotarea Forţelor 
Maritime ale Franţei, Argenunei, Pakistanului şi la- 
kului 


MOARTEA ARE DE icisată 
DATĂ CHIPUL UNUI PEȘTE 
ZBURĂTOR". 


Misiunea bvonului irakian MIRAGE F | a inceput 
la orele 16.00 GMT (20.00 ora locală), cin a deco. 
lat de pe “aerodromul militar SHARBAH. sua! în 
apropmere de BASRA El pleca intr-o misiune de re- 
cungaştere pe un ltaseu cu 0 orientare generală SSE 
pe un drum parale! cu Mtoralul Kuwentulu apo! cu 
cel al Arabiei Saudite, urmind ca în Imal să aungă 
un punct situat la 50 Mm nord de wmsula BAHREIN, 
parcurgind în lna| un taseu de 300 Mm 

n poziţia tinală, avionul uakian se Sua pracuc 
pe linia mediană a golului, Ridicarea sa in aer şi 
deplasarea deasupra mâru a lost imediat semnalată 
ve sistemul de alarmare aenană amencan AWACS 
(Aubore Warmng And Control System) care supra 
veghea permanent zonă yoltulu. La orele 17.00 
GMT, operatotul de serviciu a taportat despre evolu- 
ţia unu avon neidentiicai, probabil amic. de naţio: 
nahtate wakană, ce se indrepta câne zona centrală 
a yollului 

Intr-o asitel de situaţie. controlotu tralicului ae- 
nan din sistemul de apărate a! Arabiei Saudite şi 
din cadrul sistemului AWACS nrebiwau să alarmeze 


aerndromul mutat DHARAN, de pe care să decoleze 


două avioane F 15, ca măsură de precauțiune şi 


constringere în ca că wusteriosul avion at Îi incer- 


cat să pătrundă în spațiul aenan saudi 


Hazardul a lăcul ca în acel moment! în zona nor. 


dică apropată a msule: BAHREIN să se alle în mu- 


siune de pattulare fregata amencană STARK Ea na: 


vigă în „Stare de pregăbre ue gradul trei cu-tai 


„ semzor agneni şi de supratață în luncţiune, cu sis- 


temele de armament pregăute pentru luptă și cu 
loate sistemele de navigație in regun de luncționare 
normală 

Nava se alla în legătură directă şi schimbă auta- 


mat informați cu distrugătorul purtător de rachete 


COONTZ (DDG 40), cu nava de comandament zonală 
MEF (Middle East Force) LA SALLE şi cu avionul 
AWACS alla! în zhor, care pe baza analizei datelor 
radar comunica poza geogralică; aludinea şi ce: 
lelalie elemente de zbor şi de clasilicare a avionului 
de vinătoare, care erău diluzate Mstantaneu, la toți 
abonați din sistem 

Să „urmărim în continuare secvență cu secvenţă, 
cronologic destășurarea evenimentelor contorm celor 
menționate in raportul Royers. 

1743 GMT. Disirugătorul COONTZ nlormează 
despre descopenrea avionului semnalat antenor ue 
sistemul AWACS, la o distanţă ue cuca 120 Mm şi 
în televment 285“ faţă de lregata STARK, zburind 
pe un Waiect de zbor ce avea ca punct terminus 
chiar această navă, 

1758 GMT. Freyata STARK stabileşte un contact 
radar cu avionul wakian în televment 260“ şi dis- 
tanța de 70 Mm 

18.00 GMT. Distrugâtorul COONTZ localizează 
avionul MIRAGE In punctul tu lantudinea 26“36' N 


şi longnudinea 50“51 £. avind un dum 0730. w 
teza de 290 Nd și inălțimaa de 4 se : 
13 000 mooaai Cant d aceste dale 


În “acelaş ump pe harta de vavyație. legata 
STARK era localzată în punctul cu lautudimea 


de 
2647 N şi Vongitudinea 5154 E avind drumul 
300% şi vneza 10 Nd A 

18.03 GMT. Distrugătorul COONTZ intormează 
toate navele din, zona operativă că un avion irakian 
se allă. la distanța de 45 Mm. de „legata STARK. 
murind direct căue ea pe. un drum de 066“, cu vi: 
teză de 355 Nd. şi la o inălume de 3 000 picioare 
În secvenţa următoare se constată tă lregata STARK 
a ltansmis la nava de comandament LA SALLE con- 
lumarea că are sub control avionul semnalat 

18.06 GMT. fregata! STARK interceptează prin 
sistemul SLO 32 ESM un spot radar interpretalul ca 
o modalate de venlicare a unui radar de w alla! 
in dotarea unei avronave, Semnalul a lost inregistra! 
mediat în sistemul de prezentate a situaţiei opeta- 
tive, ca fund emis de un purtător aliat în relevment 
269“ și distanța 27 Mm. 

18.08—18.09 GMT. fregata STARK transmite la 


“um interval de 37 secunde două semnale de ulenuli- 


care pe frecvența internațională de 240 MHZ deci 
către avionul locălzat pentiu a se convinge dacă 
acesta aparține SUA sau unu! stat amic. În mesaj 
se specilica poziţia dregatei in relevment şi distanță 
lață de awon, sohcntindui în acelaş timp să-şi de- 
chne apartenenţa (najonalitatea) şi intenţia umă- 
mă, Acest mesaj care a lost conbumat şi de siste- 
mul AWACS a rămas târă raspuns. Dealtlel, ultenor, 
pilotul irakian a declarat că el nu a recepționat ae 


astiel de semnal ceea ce l-a determina! să 
teze nava sreraaă ca ţintă: inamică, ii 
18.09—18.20 GMT. Aparatura de cei 


radolocaţe i la bordul fregate: STARK a prdoii 
câ nava este incadtată de lasciculul unui radar-de 
vagere iar sistemul AWACS a sesizat că aviauu A) a 
tăcut un vira| brusc către dreapta, luind direcția pi 
Concomitent avionul irakian a mânt viteza, factor ce 
se incadrează în manevra tupică după lansarea unei 
rachete. La bordul nave! STARK starea de pregătire 
a Most ridicată la nivelul de „alarmă de gradul, „rar 
sistemul: de radar aerian a preluat ținta aeriană, pre: 
lucrind în wmgp real datele despre, evoluția 84, n 
acelaş timp, u vedetă care naviga în apragipaeto e: 
gate, a semnalat că din direcția bahord, 
dreaptă căue aceasta o rachetă navală, value pă 
apropierea supraleţei apa. După 5 secunde de la 
lansarea averţismeniului în mod inexplicabil o ta 
chetă navală a lăcut un salt peste navă, la o alutw 
dine maxmă de 100 m lără a lace explozie (ds 
tanța a lost probabil prea mare pentru ca locoasela 
de prommitate să le amorsale. Au trecut insă ale 

25 ue secunde și p a doua rachetă venind din i 
eaşi direcție nu mai ratează ținta, lovind, nava 
zona hangarului, sub tunul PHALANX. Cipva dinti 
Damen cate au supraviețui! sinistrului au observa 
că aceasta avea o inscripție 2-100:0-L. 

Tunul PHALANX care după trecerea primei ra 
thete a fost vecut în regim de luncționare automa 
nu a pulut prelua racheta, acțiunea intregului siste: 
dovedindu-se de o surprinzătoare inelicacitate 


INFERNUL 

„ Disirugenle ptovocate de explozia rachetei a 
lost evwdențiate Imedia! ca loarte rave. 0 mar 
pante din suprastructura pupa a lost spulherată m 


“stantaneu, relevindu-se 0 gaură cu o supralață late 


rală de cica 50 m'. Combusuibilul sohd necons 
mat. allat incă în corpul rachetei. deosebit de ac 
a provocat un mitendiu devastator. Acesta a low îi 
voriza! şi de consuucția suprastructului, la care 3 
utihza! o mate cantate de duraluiminu: precum 
de existența celor două elicoptere în Nanga 
ment cu combustibilul necesar pentru aborda 
cum $ wție, incendiul s-a erims a00i rapit 

Postul Centra! de lupt srl Pentru p mara mată 


Mu: cont 


dale pe e wmane s-au dovedi mult 
a dweroase deci! cele materiale, ridicindu-se la 
27 35 d elecueul ecmpajului. Pe navă a inceput o 
„delungată şi dură luptă cu incendiul devastator 
cae pină la urmă a lost hchidat. Inchnată vizibil 
sun board a tost remorcată şi dusă la BAHREIN, 
„ie a fost predată nave: ACADIA (AD-41 — navă 
să pentru distrugătoare). Aici au fost efectuate 
vumele reparațn de urgenţă în vederea intoarcerii 
vegater în patrie. 


URMĂRILE DEZASTRULUI 


O 


Cind avionul irakian s-a înapoiat în baza proprie 
lâră a fi stinjenit de cer doi interceptori saudiţi, s-a 
onstatat că acesta îşi epuzase aproape complet re- 
zerva de carburant, Îund la limita autonomiei de 
zbor. 

irakul a recunoscut mediat eroarea pilotului, pre- 
zentind oficial scuze. Totodată s-a angajat să pună 
la dispoziţie toate datele cunoscute despre misiunea 
awonului, despre monvele care au jusuiticat acțiu- 
mle pilotului precum şi asupra pozițiilor fregatei şi 
avionului pe timpul derulării incidentului, în scopul 
confruntări lor cu datele deţinute de americani. Pe 
de altă parte autuntățile makiene au susținut că pi- 
lotul a fost convins că tregata STARK se afla „în 
zona exclusiwă” stabihtă de lan, considerind-o ca 
navă inamică. 

Disputele retertoare li mcident au fost transla- 
tate pe plan politic, în ump ce autorităţile mihtare 
americane au trecut la intensiticarea măsurilor de 
asigurare a libertăţi de navigaţie in apele Goltului, 
precum și la xevzurea „regulilor de angajament. 
Asttel, char din zua de 17 mar s-a aprobat ca na- 
vele Statelor Umte să utlizeze armamentul impo- 
triva țintelor aenene care nu răspund la semnalele 
de identificare şi. execută manevre ostile asupra 
acestora. Totodată, puteau deschide imediat tocul 
împotriva oricărei aeronave allată in imtenorul unu 
cerc.cu raza echivalentă cu distanța maximă de lan- 
sara 2 rachetelor antinavă. 


"UNELE 


SIMILITUDINI 
Nu pute Chea descrierea aces! 1 tără 
a lace o lecătută cu n alță acțiune de lupta pete 


cută la data de 4 mai 1982 in apele Atlanticului de 
Sud, în cadrui conthictului Anglo-Argenumăn peniru 
arhipelagul Falkland (Malvinelor). Atunci a fost scu- 
fundat distrugătorul britame SHEFFIELD, din clasa 
42, o navă considerată pe atunci ca una dintre cele 
mai bune realizări din domeniul clase: sale, dotată 
cu ma! multe sisteme sotisticate, ati! de armament, 
care să-i asigure piolecț:a impotriva atacurilor, cit 
Şi pentru asigurarea nesculundabilirățu. 

Distrugătorul SHEFFIELD a fost lovit de dauă ra- 
chete EXOCET lansate de către un avion argentinian 
de npul SUPER ETENDARD. Explozia acestora, pe 
lingă distrugerile imediate, a mai provocat la borțul 
nave! şi un imcendiu de o violenţă extraordinară. 
care nu a mai fost posibil să fie lchdat. Nava a 
fost evacuată, plutind în derivă citeva zile. In ziua 
de 10 mai a lost scufundată. prin provocarea unei 
spărturi în carena sa cu ajutorul unei incârcâturi de 
exploziv, deoarece starea navei, şi mai ales apele 
reci şi furtunoase ale Atlanticului de Sud nu pernu- 
teau ducerea acesteia la remorcă pină la cel ma: 
apropiat port anu. 

Chiar dacă pe nava STARK lupta impotriva incen- 
diului, care ce-i drept pină la urmă a putut fi con: 
trolat de către ecmpaj, starea mări în Golf, apre 
ciată ca relativ lmștută în acel moment nu a putu 
intluența în mod decisiv asupra stabilității sale, ne- 
putind duce la scufundare, pe cini! derularea acestei 
catastrote in apele Atlanticului de Sud, aproape ner: 
manent agitate ar Îi putut duce la un alt deznodă- 
mint. Prin armbarcarea unor mase man de apă, redu- 
cerea înălțimn metacentrice cu numa 13—15 cm, 
ar În determinat fără dubn scutundarea. 


INTREBĂRI ȘI RELA- 
TIVE RĂSPUNSURI. 


Este cert, s-a mai afirmat, ca nava dispunea de 
un serviciu de salvare foarte elicient, ce cuprindea 
un complex de nujluace materiale de inală tehnici: 
tate precum şi de uri personal foarte bine antrenat 
De ce avarule au fost totuşi atit de arave și incen- 
diul a fost stăpinit pină la urmă cu atita gremtate? 
Formularea răspunsului necesită însă o analiză 
atentă, ma! ales din punct de vedere tehnic. În pri- 
mul rind vom avea în vedere marea putere distruc- 


TRAIECTORIA RACHETEI MM-38 EXOCET 


Incepind cu anul 1978, în țara noastra 
au aparut staţii de telecomandă Kraft mo- 
dernizate, în compunerea carora, pe linga 
tranzistoare au fost introduse circuite in- 
tegrate. specializate și filtre de frecvența 
intermediara piezoelectrice. Acest articol 
cuprinde emiţatorul modernizat Krait cu 
5 canale şi modulație în amplitudine în 
banda de 27 MHz. 

Schema de principiu a parții de înalta 
frecvența ce echipeaza emițatorul este 
data în îig. 1. a 

Partea de radioţrecvenţa ca schema se 
pastreaza. Ea a fost însa refacuta pe o 
piacuţa separata din sticlotextolit, încase- 
tata într-o mica cutie etanșe din material 
plastic. Amplasarea componentelor pe 
Sotia placuța este reprezentata în 
192 


Codificatorul emițatorului, fig. 3, a fost 


comple! refacută 
Elementul principal il constituie regis- 
irul de depiasare CI, de tip 


identici cu cei descrişi într-un articol an- 
terior referitor la staţia Kraft cu 5 canale 

Din practica depanarii am constatat ca 
de regula se detecteaza (numai în condi- 
țiile unei exploatari anormale) acest cir- 
cuit int E niocuit cu un al- 


Nava de Somandamant 


( Pevtavron) 


il aaliteie 


2004 capia 


) SCHEMĂ s MP IEI GA TA ARE STRUCTURĂ 
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uvă a rachetei EXOCET, apor din punct de vedere 
constructiv, un element slab este acela ca la supras- 
truciura nave: S-a utilizat o mare canttale de alumi- 
Mu, maleral cu e yreutate speciică mică şi ușor 
We prelucrat, dar în schimb relanv inttamahul în 
aliaje. 

În cazul Wstrugătorulu: SHEFFIELD şi a celorlalte 
nave de hiptă britanice pierdute în campama Fal- 
Kland datontă imcendulor, nu puteni da vina pe alu- 
Mun, câte are un punct de fuziune Scăzul, situat 
între B30—B00“C, dar putem menţona că exunde- 
pa Vravă & acestora s-a Qaloral utlizăru unor mari 
rantăți de mase plastice, care pe lingă temperaturi 
ridicate au mai Megaja! şi fumuri toxice, fapt ce a 
îngreunat foarte mult pătrunderea echipelor de sal: 
vaie. 

Se cunaașie că lolosrea maswă a aluminiului 
pentru _construcța  suprastructuriior regatelor din 
clasa D.H. Pesmy a lost determmată de puternica 
criză pe care o iraversa pe atunci intlustiia metalur: 
gică amencană. Ar conshiu lotuș! aceste supras- 
Muclun de alumiu un motiv Serios pentru a stre- 
cra rusul îndote!u în wtahtatea acestei clase de 
fregate ale US. Navy cu cel mai numeros număr de 
2xemplare? 

0 altă intrebare fundamentală se releră la muu- 
vele pentu care sistemele de apărare anti-tachetă 
ale navei mu au reapțonat în modul aşteplat Aces- 
lea puleau imcene contraacțiunea de la o distanţă 
ielativ mare, în piimul îind de ia 25 Mm. cu racheta 
aa. STANDARD SM-12. apo' la distanța de 
16 000 ai: cu tacul tunul OTOMELARA de 76 mm, 
sar dea 1 500 m cu sistemul CIWS „RHALANX. 

Conconntent cu acțiunea concertată a acestor muj- 
toace navă țule soca Şi devierea racheiei de pe 


trarctoria de impact cu ajutorul sisiemulu: de con- 
vaacțiune ramoelectremcă ESIM/ECM. Deahtel acest 
procedeu a fost Înlosit cu succes de câte biitanici 


etc. 
Daca aceste circuite echivalente func- 
ționai şi compatibile pin cu pin' cu 


MM 74 C 164 au insa tensiunea de ali- 
mentare +5,1 V, este necesara introduce- 
tea unui mic etaj de coborire şi stabili- 
zare a terisiunii, etaj care sa alimenteze 
numai codificatorul, cu excepția tranzis- 
toarelor T, şi Ta. 

Eventuai se retușeaza pulin semiregla- 
bilui de 50 K din baza tranzistorului Ta 
pentru a se obţine frecvenţa (şi factorul 
de umplere — mai puţin important) ini- 
țiaia. 

Toate tranzistoarele din codificator pot 
fi înlocuite cu A BC 171-172.şi respectiv 
BC 250-251 cu condiţia ca factorul fi sa 

a 


în războiul Malvinelor. 

Din păcate, la bordul nave: a 'es 
vune numai sistemul PHALANX d» - 
nului Brinde!!, Comandantul nava: rm 
câ deschiderea foculu pentru dist 
agresor ar ti putut implica prima pure 
mii într-un conthct regional. Dezhi= 
LANĂ era menţinut în Starea uper 
vananta de funcționare anuală, per 
pe cit posibil o imtervenție: accuis 
unor aeronave proprii care survolău 
nava. 

Pe de altă parte s-a dovedii că manie 
prudenţe excesive din partea unei na 
misă într-o zonă de conihct imphcă i 
mare. Au ieşit însă in ewdenţă şi ue 
în antrenamentul operatorilor de la = 
mamen! care au intirzat reacția de a 
ŞI eaitânle comandantului, navei, mun 
uiență de natură psihică, aşa cum s- 
lerior Acesta a tot sperat câ avion 2 
pie de navă, cu toate că executa 0 
de atac, se va dovedi pină la urmă că = 
ant, 

Evaluarea eronată a pericolului ve zise e 
Vedus din urmărirea cu cea mai mare stere 
cre a manevre! avionului atacator, pre 
uerea dârn ordimelor de luptă, care treia 
termine vediat reacția de răspuns, « 
din păcate tu waţa a 37 de oameni d -> 
pajului naver americane. 


ale de 
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Cpt. Ra. 1 ŞTEFAN 


le cuprins intre 1 
utilizarea unor tranzistoare cu ; 
oarece exista pericolul apariția ur- 
cilații parazite, de multe ori greu s=- 
biie. 

Ca regula generala se recomarsa 
tru partea de joasa frecvența a em. 
reior (nu și a receptoarelori ui: 
unor tranzistoare npn cu 4 cuprins 
100 şi 150. 

In fig. 4 este prezentata schema =» 
zatorului care alimenteaza cas! 
emiţatorului, iar în figurile 5 şi & 
nile electrice la placa de inanta 
și la placa codificatorului. Diodeie = 
siliciu. Ele pot fi înlocuite cu dinze ri 
nasti de tip 1N 4148 sau 1N 4445 


Ga 


Co 


- 
Traraistorii T, şi Ta ai parți de iata 
“ecvența pot fi înlocuiți, cu rezultate 
egale cu tranzistori romaneşti 2N 2369 
sau 2N 235934 cu HI cuprins intre 60 şi 


100 *3ev _BC171  +5V 
Ş z 
Ei g, 
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Tranzistorul final (4 = 100--150) este de 
"p 2N 4427, Se fabrica in țara. Cu rezul- 
tate bune poate fi inlocuit cu 2N 2118 sau 
2N 2219 care sa aiba acelaşi pi. 

123456 


1,— Roşu 


2. Alb 

3. Verde 

4. Galben 

5. Portocaliu 
6.Nagru 


Fig-5 
intrucit nu poate îi prevazut cu radia- 
tor, reglajul parții de IF se va face astlel 
incit temperatura carcasei acestuia sa nu 
depaşeasca 60—70*C pentru o tempera- 
tura a mediului i de cca 2%C. 


Negru GP n 
Galben Negru 


fe pĂ cu Portotaliu 


Ara cu alb .5 
Negru 7 
Maro []. 
Portocaliu *9 
alben , 910 
Fig-6 % “ii 


Nu se vor utiliza tranzistoare 
BD 135-139 deoarece in aceasta schema 
se comporta slab in RF. 

Caracteristicile bobinelor care 
echipeaza acest emiţator: 

1, Diametrele bobinelor (fig. 1) de 1 uH 
şi 1,5 uH sint de 13 mm. Lungimea bobi- 
nelor_7 mm. Se vor bobina cu sirma 'Cu- 
Em 2 0,15—02 0,18 pe un miez cilindric 
je ferita pina ce se obțin (prin masurare) 
197 tanțele de 1 uH şi respectiv 1,5 uH. 

egula aceste bobine, care în ultima 
Datini sint nişte șocuri de RF, nu se de- 
'ecteaza. 

2. Diametrele bobinelor Ly; La La; La 

(diametrul carcasei) sint de 26 mm. 


Se pot utiliza foarte bine medii lrec ve- 
n-țe de la televizoarele tranzistorizate sau 
cu circuite integrate, carcase ajustate 
corespunzator, astiel incit să poata fi 
amplasate pe placuța, la locurile respec- 
tive. 

Diametrul miezurilor acestor bobine 
este de 25 mm. 

Diametrele exterioare ale bobinelor vor 
ți 'de 27 mm. 

intașurarile L;, La; La şi i sint bobinate 
cu conductor CuEm 20.5 mm. 

Toate bobinele se rigidizeaza apoi prin 
pensularea spirelor cu lac incolor (nitro). 

3. Sensul bobinelor ţsensul de bobinaj) 
pornind de jos, este cel trigonometric, cu 
excepția bobinei L care este bobinata în 
sens orar, 

4. Numarul de spire: 

Bobina L, = 9,5 spire. 

Bobina L; = 2,5 spire (bobina ic este in 
continuare cu' L.). 

Bobina La = 7“spire. 

Bobina [4 = 10 spire. 

5. Lungimea bobinelor (intaşurarilor şi. 
nu a carcasei); 


Li, + L2 = 65 mm. 
Lo = 45 mm. 
= 6 mm. 


s Pe placuța coditicatorului se gasesc 
trei șocuri de RF, identice. Ele au o 
inductanța de 22 -uH. 

Lista pieselor componente: 


A. Partea de radio frecvenţă: 

Ţ+; Ta = 2N 2369, 2N 2369A. 

Ta = 2N 4427 2N 2218; 2N 2219. $ 

R, = 4K7; R2 = 470.18 .Ra= 1K2; R4 = 
ri R; = 150 4; Re şi Ra= 22014; Ry = 5,6 


“oi rezistențele sint chimice de 0,.1— 
0.25 
Er C;; Ce C>; Co; C,; Cusa = 1n1F—4,7 


condensatori sint ceramici, disc cu 
2 4—6 mm 
D = IN 4148 IN 4448 

Nu se recomanda utilizarea condensa- 
j ci placheta deoarece s-a 
elacteaza mai repede. se 


i Ax Ap 28 ADA Apa A 
zii ni iri 
A azi haz Ras A si ui „Pe 0 k 


comitat liniar, Rip = ko: 4 = 6K8; 


Ray: Ras, Raza: Ro, As, = 2K 5 semiregiabil 

liniar. 

Rau: Ras = 1K.potențiometru liniar (Cer- 

met). 

Razi Ru Ras ini Ras = SK potenţiometru 

infor Ie (Ce 

D,—Da = N “e sau ÎN 4448 DZ 1-0 

28 V?7 

Toate era sint chimice cu P = 

0,1—0,2 

C, = 100 nF (poliester sau multistrat) 
Ca, Cu; Cs Co: Cre; dA Cozi pal Ciu, 

Cusi Cs: Caz: Cs: Cai 2; Crai 2 = 

1nF condensatoare ceramice isc, Cu 


diametrul 24—2 8 mm. 


Ca: Ca, Co = 29nF (stirotiex, poliester sau 


multistrat). 
Ce = 47—50 1F (poliester sau multistrat). 
Ca = 10 nF (multistrat). 
Ca = 47—50 uF/16 V tantal. 
Ca: Ca = 33 uF/16 V tantal, 
„ Reglaje 

Un emițator, oricit de bine ar îi realizat 
și oricît de elaborata are schema de 
rincipiu, poate da rezultate mediocre în 
pete el găl (chiar sa nu funcționeze) 
daca reglajele etajelor sale nu sint facute 
corespunzator, Din aceasta cauza este 
necesar sa fie descrisa metodica de 
reglare a unui astfel de emițator (Krait), 
metodica ce poate îi aplicata la reglarea 
oricarui emițator de' telecomanda cu mo- 
dulaţie in amplitudine şi care tuncţio- 
neaza in banda de 27 MHz. 

Pentru reglarea emițatorului sint nece- 
patru aparate de masura și control: 

Osciloscop etalonat — de exemplu 
£0103M fabricat de IEMI Buc. ; 

2. Frecvențmetru (numaărător) digital — 
de exemplu EO204 fabricat de IEMI 
Bucureşti. 

3. AVO-metru Ex. MAVO-35. 

4. Indicator de cimp. 

Fara aceste aparate de masura și con- 
trol, nu este posibila o reglare și deci o 
funcționare corecta a emițatorului. 

Schema electrica a indicatorului de 
cimp este prezentata în fig. 7 


0 


£ 

Bobina L are ide din conductor 
CuEm 2 0,6 mm, pe o carcasa de 26 mm 
cu miez de ferita (bobina din mediile 
frecvențe .ale televizoarelor tranzistori- 
zate). 

C este un condensator semiregiabil cu 
aer cu capacitatea cuprinsa intre 10 şi 100 
pF. Se poate utiliza un condensator 
pentru UUS care echipeaza unele aparate 
romaneşti cu tuburi sau tranzistoare (par- 
tea de UUS). 

D = dioda cu germaniu EFD 108 

Tranzistorul T este un tranzistor sovie- 
tic cu germaniu de tip il 403. Nu se 
recomanda nici o echivalența. - 

Aparatul de înasura este un mic micro- 


- ampermetiu de 40 mA utiiizat ca indicator 


pentru magnetofoane. 

Este bine ca scala semireglabilului sa 
fie de dimensiuni cit mai mari 

Dupa executarea şi incasetarea indica- 
torului de cimp (intr-o caseta din plastic 
ABS sau placaj furniruit), se racordeaza 
antena A. 

Antena se realizeaza dintr-o spița de 
bicicleta 2 2 mm cu lungimea de 30—40 
cm fixata rigid pe carcasa indicatorului de 
cîmp. 

Se injecteaza semnal de Tetoieavaița 
de la un generator de semnale standard 
GSS începînd cu. 26 MHz şi continuind 
din 10 în 10 KHz pina la 28 MHz. 


indicatorul! de cîmp se alimenteaza de 


la o baterie 'de lanterna de 4,5 Y. 
Consumul! fiind exlrem de mic, nu este 
necesar nici un intrerupator. 

Dispunind. de asemenea aparate de 
masura și control: se poate trece la 
reglajul propriu-zis al Simi țarolu Ju! con- 
struit. 

A. Se regleaza partea de radiotrecvenita 
a emițatoruiui. 

1. Pentru aceasta se intrerupe legatura 
intre punctele S și P ale decoditicatorului 
(fig.* 3). 

2. Se alimenteaza cu 9,6 Vcc montajul, 
dupa o atenta verificare a executarii 
conexiunilor, înscriindu-se pe linia de + 
ampermetrul, pe scala de 100 mA. Acesta 
trebuie sa indice 20—25 mA. 

3 Se apropie antena indicatorului de 
cimp da bobina din colectorul tranzisto- 
tor T. (fig. 1) 


Cuieşte provizoriu condensatorui C 


“an semitegiabi cetamic de 10—60 pe. Se se 


rotește rotorul semiregiabilului pina la 
obținerea unei deviații maxime a acului 
indicatorului de cimp. Se roteşte puţin 
în&poi semiregiabilul și apoi cu ajutorul 
unui Capacimetru se masoara capacitatea 
(în pF) a acestuia. Se va înlocui apoi.se- 
miregiabilul cu un condensator ceramic 
disc sau multistrat a carui capacitate este 
echivalenta cu a acestuia. Conexiunile 
vor fi cit mai scurte, p 

In acest caz, imediat dupa cuplarea 
montajului la sursa de alimentare, indica- 
torul masuratorului de cimp a carui an- 
tena este amplasata in vecinatatea bobi- 
nei din colectorul tranzistorului T,, tre- 
buie sa devieze spre maximum. : 

4. Se cupleaza antena la bobina nr, 2 
(fig. 1). 

5. Se regleaza miezul bobinei IP, În 
acest caz indicatorul da cimp va indica 
un maximum (ajunge la cap de scala), Se 
indeparteaza indicatorul de cimp şi sa re- 
gleaza in continuare miezul bobinei La 
pina se obține un maximum de radiotrec: 
vența. Curentul prin miliampermetru va 
creşte depașind 40 mA, 

6. Se regieaza in continuare miezurile 
bobinelor L3 și L, pina se obține o devia- 
ție maxima a acului indicatorului de 
cimp, iar miliampermetrul trebuie sa in- 
dice cca 100—120 mA. Acul indicatorului 
de cimp trebuie sa ajunga la cap de scala 
cind emițatorul cu antena cuplata este la 
o distanța de cca 2 m. 

Daca acest lucru nu se obține, se inse- 
riaza intre conexiunea comuna (a bobinei 
La și a condensatorului Cre) şi partea in- 
ferioara a antenei emițatorului o bobina L 
; Cu: urmatoarele caracteristici: 

Diametrul carcasei D = 28 mm 


Numar de spire n = 10 spire, CuEm “A 


0,8 mm, 

Lungimea bobinei 1 = 85 mm. 

Diametrul miezului Dm = 2 6—2 7 mm. 

7. Se regleaza miezul bobinei L, pina la 
obținerea deviaţiei maxime a indicatorului 
de cimp. Ampermetrul trebuie sa indice 
un curent de 100—120 mA, !ar tempera- 
tura carcasei tranzistorului final, dupa 
cca 30 minute de funcționare in aceste 
ondiţii nu trebuie sa depașeasca 60—70 

* C pentru o temperatura a mediului am- 
biant de cca 20 C. 

8, Se masoara cu ajutorul frecvențme- 
trului “digital frecvența in colectoarela 
tranzistoarelor T,, T> și respectiv Ta. Ansa 
trencvențmetrului.se leaga la colectoarela 
respective prin intermediul unui conden- 
sator ceramic de 10—22 pF. 

Masa ansei se cuplează la borna minus 
(masa a atol) 

Frecvența de oscilație trebuie sa fia 
aceeași pentru toata cele trei colectoara 
şi egaia cu Le nad de oscilație a cuar- 
țului, O frecvența diferita (cit de puțin) și 
instabila indicata de trecvențmetru, arata 
ca etaju! (etajele) lucrează și pe alte frec- 
vențe. nedorite, 

Un caz aparte îi constituie etajul final A 
+ Daca acesta nu funcționeaza corect 
(autooscileaza), se va mari inductanța șo- 
Culu! de radiotrecvența (de 22 uH) şi sa 
reacordeaza filtrele Collins (11). 

Partea de radiofrecvența dă emițatorului 
trebuie sa funcţioneze foarte stabil, fara 
nici un fei de oscilație. 

9. Se cupleaza borna 3. (fig. 1.) la mi- 
Croampermetrul emițatorului. Borna mi- 
nus a microampermetrului se leaga la 
masa emițatorului, Acul microamperme- 
țrului trebuie sa ajunga în dreptul! cifrei 1, 
Daca depaşeşte aceasta cilra se inseriaza 
cu o rezistența chimică adecvata (sau cu 
un potenţiometru semiregiabil de cca 50 
K care 'se regleaza corespunzator), 

Daca este sub cifra 1, atunci se ma- 
reşte puțin valoarea condensatorului ce- 
ramic C 10 (de 62 pF). 

Cu aceasta reglajul parții de înalta frec- 
vența a emiţatorului este terminat şi se 
trece la reglajul codificatorului. 

In prealabil fac mențiunea ca atit emi- 


atorul că şi receptorul pot fi modificate. 


ast!e| încit sa li se poata schimba cuarţu- 
rile. În acest. sens îi se va monta cite uri 
soclu. tormat din doua tubuleje cum sint 
cele de ia radiotelefoane, tubulețe cosito- 


rite la partea interioara pe placa de mon- . 


12) /sticiotextolit) dupa ce în prealabil a 
fost scos cuarțul sudat de fabrica. 
Cele doua oriticii ramase libere se ma- 
resc la diametrul de O 1,8 mm şi se intro- 
duc. cele doua tubulețe, Se introduc pi- 
cioruşele cuarțului în cele doua tubulețe 
și apoi, cu grija, partea interioara a aces- 
tora se cositorește la circuitul imprimat. 
Atenţie sa nu curga cositor topit în inte- 
riorul tubuleţelor deoarece în acest caz 
scoaterea cuarțului nu mai este posibila 
Cuarțul în aceasta operație serveşte nu- 
mai la alinierea și stabilirea exacta a po- 
ziţiei tubulețelor. Din aceasta cauza este 
de preferat utilizarea unui cuarț defect 
sau de alta frecvența, cuarț ce nu pre- 
zinta interes pentru radiotelecomanda 
Se poate utiliza și un cuarț bun, dar în 
aces! caz cositorirea soclului se va face 


Diastic. de preferința termoreziste» 


aceste tubulețe din plaştic pro 
pe a, 3șa unei sirme monotilare a 
ate. 


Se rigidizeaza apoi prin n ppt 
torva picaturi de TEROKAL sau raşina 
B, intre placa și soclu 

In cutiuța placii de radiotrecventa 
dreptul Cuarțului) se va practica o mi 
fereastra prin care sa poata fi introd 
cuarțul. 

Asemanator (și Gu multa ilie ip 
proceda și in cazul receptorului, În fir 
vom avea 0 stație Kralt cu 5 canaie.: 
cuarțuri interschimbabile, ce poate |i u 
lizata la orice categorie de nave, aero si 
automodele și in orice concurs, Consid 
ca acest lucru este de dorit de ori 
sportiv fruntaş, date fiind calitațile ina 
obște recunoscute ale stațiilor Kraft 

Reglajul coditicatorului 
1. Se scoate cuarțul din soclul sau, 
2. Se retace legatura intre S și P (fig. : 
3 Se alimenteaza montajul cu o tensiur 
de 96 Vcc 
4. Se conecteaza osciloscopul între borr 
2 (lig. 3) şi masa codificatorului, 
5, Se ajusteaza potențiometrele de 5 K 
semireglabilele de 2,5 K asttel incit sa « 
obțina pentru fiecare impuls o plaja < 
reglaj intre 1,2 şi 2.2 ms cu mijlocul c 
1,7. ms. 

Cu aceasta reglajul coditicatorului es 
terminat. Conexiunile tranzistoarelor 2 
3392, FMPS 6560, FPN 4122 și MPS B54 
sint date în fig. 8 a 

sd 
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Fig-8 
EP, ă 
Ramine sa veriticam daca şi manşa 
emițatorului lucreaza. corect, astfel inc 
sa nu tim puși în situaţia de a acționa (e 
exemplu manșa cirmei spre stinga, i 
modelul sa mearga spre dreapta), 
Din aceasta cauza consider ca es 
bine sa indic conexiunile standard, da 
de firma. 
|. Maneta din dreapta (emiţatorul vazi 


din fața) 
A. Canal 1. 
a. sus — impuls lung 
b. mijloc — impuls mediu 
€. jos — i7apuie scurt 
B. Canal 2, 
a. dreapta — impuls lung 
b. mijloc — impuls mediu : 
c. jos — impuls scurt 
||. Maneta din stinga 
C. Canal 3 
a. Sus — impuls lung 
b. mijloc — impuls mediu 
C. jos — impuls scurt. 
D. Canal 4 
a. dreapta — impuls lung 
b, impuls mediu 
„6. impuls scurt, 
E. Canal 5 


Exista în acest caz doua situații: 

a. Emiţatorui este prevazut cu un întreri 
pator cu doua poziţii amplasat în parte 
superioara stinga a carcasei emițatorul. 

n acest caz, daca maneta este poziție 
nata spre spatele cutiei impulsul canali 
lui 5 trebuie sa fie lung și invers. 

b. Emiţatorul este prevazut cu un butc 
rotativ (potențiometru) i 

In acest caz rotind butonul sp! 
dreapta (sensul! acelor de ceasornic) in 
pulsul trebuie sa creasca. 

Astfel: Butonul în poziţie extrema stii 
ga=semna! scurt. 

Butonul in poziţie extrem 
dreapta=semnal lung. 

1. Semnai scurt 1,2 m8 

2. Semnal mediu 1,7 ms 

3. Semnal lung 2,2 ms. 

In fig. 9 sint prezentate poziţiile mani 
telor emițatorului, iar în fig. 10 poziții 
unui servo Sinprop sau Kraft pentru ce 
trei semnale: scurt, mediu și lung. 


1.Semnal scurf (12m3 


i 
pa 2.S2mnal mediu(17m$5 
re 3. Semnal lung (21m$ 
ţ Fig-9 
ta 


Daca atunci cind ținem in mina cuti 
emițătorului in funcţiune, cu antena da 
pliata complet, acul indicatorului acestui 
este deasupra citrei 1 iar cind luam min 
acesta se situeaza între 0,5 şi 1, vom in 
tercala intre intrarea antenei şi mas 
(masa placuțelor codificatorului montaj 
lui de RF şi potențiometrelor se leaga | 
minusul bateriei de acumulatori — sursi 
de alimentare — și la carcasa — cutia. 
emițatorului) un condensator cerami 
disc de 6.2—10 pF. Se retuşeaza pulii 
daca este cazul, semiregiabilul din born 


de plus a m ampermatrului pira cin 


e 9 m Îl IVI i 2 5 5 —.b. Omfoi nf i. 


EGESTORFF („DR.STROUSBERG-“) 


Primele locomotive cu tander separat 


p B1—n2, cunoscute pe continentul 
nord-american și sub denumirea uzuala 
de „4Coupled and Trailing”, au fost con- 
struite in epoca de pionierat a cailor le- 
rate, dupa proiectele inginerului Robert 
Stephenson (1803—1859), de catre firma 
Robert Stephenson and Company, New- 
castile upon Tyne. Celebrui inginer englez 
realizase în 1831, pentru linia Liverpool- 
—Manchester, locomotivele „PLANET" 
tip 1A) și „SAMSON' (tip B) a caror gre- 
state de 5 t!/osie era totuși prea mare 
pentru şinele utilizate. Aceasta I-a deier- 
minat pe Stephenson sa mareasca numa- 
rul roţilor locomotivei printr-o a treia osie 
purtatoare, amplasata in spatele focaru- 
lui, Astfel au aparut noile tipuri B1 (prima 
iocomotiva „Herkuies" fiind livrata la 17 
decembrie 1833 liniei engleze Leicester 
and Swannington Railway) și 1A1 („Pa- 
tentee” — 1833 şi „Long boller' — 1841), 
cu o larga raspindire in Angiia, unde a 
!ost utilizat, la remorcarea trenurilor ex- 
prese, pina în anul 1894. Primele firme 
engleze care au construit locomotive tip 
81 au fos! Robert Stephenson—Newcas- 
ție, Tayleur—Warrington și Jones, Turner 
and Evans. Printre locomotivele livrate de 
aceste firme figureaza şi 5 locomotive ti 

81 ( „Samson“, „Hercules', „Vulcan”,: „MI- 
notaurus” şi „Ajax”) utilizate pe prima |i- 
nie austriaca Kaiser Ferdinand Nordbahn, 
al care! prim tronson, Floridsdori-—De- 
utsch Wagram (13,1 km), a fost na pe 
la 17 noiembrie 1837. Locomotiva „Ajax" 
- construita in anul 1841 de firma Jones, 
Turner and Evans — avea diametrul roţi- 


lor motoare și cuplate de 1560mm, greu- - 


tatea în serviciu de 21,81! și o viteza ma- 
xima de 50 km/h. A fost utilizata pe iiniile 
austriece în perioada 1841—1876, fiind 
expusa astazi la Eisenbahnmuseum — 
Wien alaturi de alte doua locomotive aus- 
triece celebre „Gmunden” (tip 2B-n2-t; 
W. Gunther, Wiener Neustadt; 1854) și 
Steinbruck” (tip 2B-n2; John Haswaii; 
Maschinentabrik der Wien — Gioggnitzer 
Bahn; 1848). Locomotivele ilp B1-n2 au 
avul, însa, o.mica raspindire pe liniile en- 
gleze. printre modeiale remarcabile, reali- 
zate ulterior, ligurind doar locomotiva 


1869/1870 


pentru trenuri exprese „Gladstone“, con- 
struita în 1882 — dupa proiectele ingine- 
rului Stroudiey — pentru rețeaua Soul- 
hern Railway și care este expusa astazi la 
York ans Museum. Din Anglia, tipul 
de locomotive B! s-a raspindit și în 
Franța, fiind utilizat ca locomotive mixte 
și locomotive pentru trenuri de “calatori 
pe liniile companiilor Quest (1848), Paris- 
—Lyon—Mediterranse (1849), Midi (1855) 
şi Est (1855), principalii turnizori fiind fir- 
mele tranceze Cave, Les Ateliers E. Go- 
vin — Paris (Societe de Batignolies, Pa- 
ris) și Caii, Paris. In perioada 1867—1883, 
firmele Jean-Francois Call — Paris şi Fi- 
ves — Liiles au construit pentru rețeaua 
franceza Nord un numar de 181 de loco- 
motive tip B1 (Nord Nr. 2451—2831), care 
aveau diametrul soților motoare și cuplate 
de 1830 mm, greutatea in serviciu de 32 
ti și o viteza maxima de 80 km/h, fiind 
echipate cu tendere pe 2 osii. Au lost uti- 
lizate ia remorcarea trenurilor de calatori, 
mesagerie și marturi, fiind retrase — suc- 
cesiv — din serviciu în perioada 
1909—1923. 

O 'arga utilizare a avut, insa, tipul 
B1—n2 in Germania, Pentru prima linia 
de cale ferata din Saxonia, Leipzig- 
—Dresda, a fost construita in 1838 de 
Maschinentabrik Uebigau — dupa pianu- 
rile profesorului Andreas Schubert de ia 
institutul Politehnic din Dresda — prima 
locomotiva de construcție germana „Sa- 
xonia” (tip B1—n2). A fost introdusa in 
circulație la 8 martie 1839 pe tronsonul 


Leipzig—Althen, Printre firmele germane 


specializate, uiterior, în construcția loco- 
motivalor tip B1 figureaza Emi! Kessier — 
Maschinenifabrik Esslingen, Georg Egas- 
torii — Linden vor Hannover și Henschel 
and Sohn-Kassel, care aveau sa echipeze 
aceste locomotive cu mecanismul de dis- 
tribuție cu bare incrucișate tip Allan- 
— Trick, inventat simultan. in .anul 1855 
atit de inginerul englez Allan, cit și de in- 
ginerul german Trick (Maschinenfabrik 
Esslingen). Firma Kessler—Maschinenta- 
brik Esslingen a livrai în perioada 
1868-—1877 un numar de 39 de locomo- 
țive tip B1—r2 — Personsnzugiokemo- 
tive pentru rețeaua germana Hessischen 


Ludwigsbann. care aveau diametrui roților 
motoare și cupiate de 1536 mm şi greuta- 
tea în serviciu de 30,3 tf. Alte 7 locomo- 


tive de acest tip au. fost livrate în pe- . 


rioada 1869—1872 de firma Henschei and 
Sohr,, Kassei. Ceie mai renumite locomo- 
tive tip B1—n2—Schneilzuglokomotive. 
destinate de aceasta data remorcari; tre- 
nurilor exprese, au tost construite în 12 
exemplare de firma Kessier—Esslingen în 
perioada 1872—1873 pentru linia Craco- 
via—Lemberg (342.3 km) a rețelei gali- 
țiene Car! Ludwig Bahn. Locomolivele 
CLB Nr. 121—132 (printre ele figurind şi 
Nr. 123—,Balta”) aveau diametrul roțilar 
motoare și cuplate de 1896 mm, greuia- 
tea in serviciu de 33,7 tt și o viteza ma- 
xima de circulaţie de 70 km/h, 

in anul "1868. firma germana Georg 
Egestorti. Lindan vor Hannover a lost 
preluata de Aktierigeslischatt Strousberg, 
un consorțiu de capitalişt: prusaci repre- 
zenta! de industriașul Dr. Bethei Henry 
Strousberg (Heinrich Strussherg; 
1823—1884). Cunoscut și sub denumirea 
de „Der Eisenbahnkonig" (regele drumu- 
rilor de lier”), Strousberg a construit di- 
verse linii de cale ferata in Germania, 
Franța, Rusia și România. i 

In perioada 1868-1877 au fost reali- 
zate ja Hanovra, pentru aceste linii, un 
numar Important de lacomotive tip 
141—n2 și B1—n:2 care ligureaza în ve- 
ehile tratate ale tracțiunii cu abur ca lo- 


comotive categoria i și a il-a tip „Dr. 


Strousberg'. La 10 septembrie 1888, 
Strousterg a obținut de la guvernul ro- 
mar: carcesiunea pentru execularea şi 
exploatarea unei rețele de 92î km care 
Cupringea liniile; Roman—Marașeşti--Te- 
cuei—Gelaţi cu ramificaţia Tecuci — Bir- 
fad. Galaţi — Braila — Buzau — Ploieşti 
— Bucureşti și București — Piteşti — Sia- 
tina — Craiova — Turnu Severin — Vir- 
ciorova. Construcţia acestor linii, cunos- 
cuta 'sub denumirea de „afacerea Strus- 
sberg”, a adus statului romar; mari preju- 
dicii tehriice, linanciare, politice și chiar 
Giplomatize. in 1870 au fost date în ex- 
ploatare, în mod provizoriu mai inții Jinia 
București—Pioiaști (60 km; ia 15/27 
noiembrie) și apoi de la 15/27 decembrie 
. 
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și traseele Bucureşti—Braila (228 «m 
Galaţi-—Roman (233 km). Dupa ruma 
teva luni, circulația a fost intrerupta 
Juriie şi terasamentele liniilor, prost e 
cutate, fiind distruse de ploile dir prim 
var& anului 1871,-in aceasta situate O 
mera şi Senatul roman voteaza la s 
1871, o lege prin care se stabiea s-u 
rea concesiunii, Posesorii obigatur 
emise de Strousberg s-au corstiun ue 
rior, in „Societatea Anonima a Actora 
tor C.F.R.", care a incredințat exploatani 
liniilor române societaţii particulare au 
triece StEG și construcția liniei Pios 
—Virciorova firmei franceze Sociee 
Construction des Batignolles (Ernes 3 
uin, Paris). Noua administrația a Soc 


- taţii Anonime a Acţionarilor CFR. ar. 


mit în România, la 28 martie 1872 rca 
tate de director general pe specia: 
francez Joseph Leon Gulilloux, absolve 
ai tacuitaţii tehnice pariziene „L Ecole a 
Ponts et Chausses", iar ca director rai 
nic pe inginerul francez Ernest Polo 
ceau, Zunoscul proiectant de locomotu 
ati: pentru compania franceza de ca fi 
fite Paris—Orldans, cit și pentru societ 
tea StEG. La 1/13 sâptembrie 1872 a 
fost date în exploatare. in mod oticia! 
niile Roman—Gaiaţi—Bucureşti—Pros 
și ramiticațiiie. Galaţi—Galaţi Port, Bra 
—Braila Port și Tecuci—Birlad, iar la 5 i 
nuarie 1875 şi linia Piteşti—Costest —Pi 
tra Olt—Craiova—Filiaşi —Virciorova [27 
km, 

Liniile române concesionate societa 
Strousberg trebuiau sa fie construite 
echipate cu material rulant și instala 
asemanatoare celor utilizate pe caile 1 
rate din Prusia. in 1870, Ministerul Luca 
rilor Pubiice a trimis in Germania per” 
documentare o comisie tehnica consi. 
ta din inginerii Panait Donici și Dimur 
Frunza, care au vizitat fabrica de locom 
tive Egestorii, Hanovra-—Linden, prec.» 
şi liniile Berlin--Hanovra, Hanovra—mr 
'den şi Hanovra—Hamburg ale rețelei Pr 
ussisch hessische Staatsbahnen. Com» 
a constatat ca locomotivele tip 8'—.2 
Strousberg" — destinate remorcari 1 
nurilor de maria şi trenurilor mixte de e 
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MaOriatea !OCOMOIIvEIOr Hp 51—.Ur 
Strousberg” 'usesera deja construite şi 
expediate in Romania, s-a hotarit ca lo- 
comotivele construite ulterior pentru tre- 
nurile de maria sa aiba puteri mult mai 
mari. Dupa anularea concesiunii Strous- 
berg, fabrica de locomotive a societaţii 
StEG din Viena — condusa de inginerul 
John Hasweli — a livrat linilior „Societaţii 
Acţionarilor C.F.R." 35 de locomotive tip 
C-n2, construite în perioada 1873—1875 
şi 4 locomotive tip D-ni2, februarie 1878 

Locomotivele tip „Dr. Strousberg" das- 
tinate liniilor romane au fost transportate 
pe calea ferata de ia Hanovra in portui 
Hamburg, unde au lost parțial demontate. 
Da aici şi-au continuat calatoria pe mare 
şi apoi pe Dunare pina în portui Galaţi, 
unde au !ost reasambiate. Pentru liniile 
romane au fost construite in perioada 
1889.—1870 de firma Maschinenfabrik 
und Eisengiesserei Georg Egestorit, Lin- 
den vor Hannover 20 de locomotive tip 
1A1—n2 (Nr. 1—20) şi 55 locomotive tip 
B1—n2 (Nr, 51—105) care au fost livrate 
în 6 loturi alternative si anume; 


'69—,„Vaslui", 


aie iiniilor Bucureşti —Pteşti (trenurie 
mixte XVII/XVIII şi XIX/XX) şi Tecuci- 
—Biriag (trenurile mixte XIII/XIV şi 
XV/XY!). La 1872 locomotivele tip B1 mai 
remorcau trenurile mixte !X/X (București- 
Ploieşti), X!/XI! (Braila—Galaţi), pre- 
cum și toate trenurile de maria. Trenurile 
accelerate !/li (București—Roman), iii/1V 


- (Barboşi—Galaţi), precum și trenurile de 


persoane V/Vi (București—Galati) şi vil- 
/Ni!l (Galaţi—Roman) erau remorcate de 
locomotivele tip 1A1, Trenurile accelerate 
IA) şi INAV aveau în compunere numai 
vagoane de casa | și a li-a şi constituiau 
primele lrenuri accelerate care au circulat 
în Romania 

La construcția tronsoansior Slatina» 
—Piatra Oit—Craiova și Prunisor—Turnu 
Severin—Virciorova ale liniei Piteşti—Vir- 
ciorova au fost utilizate în anul 1874 lo- 
comotivele 53—,„Argeş", 54—,Turnu“, 
73—,„0bi!eşti”, 85—,„Po- 
dești', 91—,„Turnu Severin“, 89—,Brinco- 
veni” şi 98—,„Urziceni". La 1875, trenurile 
de persoane IX/X ale liniei București — 
Piteşti — Costeşti — Slatina — Piatra Olt 


Lotul! Tipul  SeriaCFR  Bucaţi Numaru! şranul de fabricaţie 
| B1--n2  51-—70 20 351/1868-—370/1869 
Il] 1A1-—n2 1—6 6 371/1869—376/1869 
II) B1—n2  ?1—90 20 377/1869-—396/1869 
IV 141—n2 7-—12 6 397/1868—402/1869 
V B1—n2  91—105 15 406/1869-—414/1869 și. 414/1870-—420/18701 
i) 141—n2  13--20 8 421/1870—428/1870 


La început lucomotivele tip B1 au fost 
utilizate la remorcarea trenurilor de lucru 
pe liniiie în construcție. La 15/27 noiem- 
brie 1870 au remorcat primeie trenuri ale 
liniei Bucureşti—Ploieşti care constau din 


daua perechi de trenuri mixte (Nr. 1/2 și . 


3/4) şi o pereche de trenuri de maria (Nr, 
5/6). Primul tren al liniei București- 
—Ploieşti a fost trenul mixt Nr, 1 care 
pleca din București la orele 8.00 și ajun- 
ea ia Ploieşti la orele 10.40, avind opriri 
n staţiila Buftea și Crivina. La 18/27 de- 
cambrie 1870 au remorcat primaia trenuri 
de parscane pe relațiile București 
—Pioidşti (Nr. 3/4) și București — Ploieşti 
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— Craiova — Filiaşi — Strehaia — Turnu 
Severin — Virciorova erau remorcate in- 
tre Bucureşti și Piteşti de locomolivele 
60—,„Moidova“, 70—,Bucureşti”, 
71—,„Rimnicu" şi 72—,Buzau”, între Pl- 
tești şi Costești de locomotivele 62—,„Da- 
Nubiu” şi 84—,„Ociobeşti”, iar intre Cos- 
teşti și Piatra Olt de locomotiva 82—,„Te- 
leorman”. De la 8/20 noiembrie 1875, pe 
porțiunea Turnu Severini—Virciorava lre- 
nurile de calatori 1X/X au fost transtor- 
mate în trenuri mixte. La 1 decembrie 
1875, circulația pe secția Pitești—Vvirclo- 
rova era intrerupta din cauza zapezilor și 
a viscolului, iar pe linia Bucureşti— Pitești 
(108 km) trenui de calatori Nr, X era re- 
morcat în dubia tracțiune de locomotivala 
71—,„Rimnicu" şi de 167—,Vilcea'. Pe 
traseul cel mai dificil at linie! Pitesti—Vir- 
ciorova, cuprins Între stațiile Balota și ȘI- 
mian, cu rampe mari (2? mm/m) și curbe 
Cu raze mici (200—250 m), denumit „Po- 
roina” dupa numele unui vechi sat aflat in 
apropiere, se utiliza dubia tracțiune mal 

es la remorcarea trenurilor mixte și de 
marfa. La Şimian se gasea un depou pen- 
tru locomotivele de rezerva cu trei osii 
cuplate tip C. Primele locomotive de 
acest tip. 153—,Penteleu“, 158—,Islaz" şi 
162—,„Poroina”, au fost introduse în cir- 
culație in octombria 1874 și puteau re- 
morca în dubia tracțiune trenuri! de marta 
Cu 0 compunere şi un tonaj maxim de 18 
vagoane/200 tone. Pe tronsonul Balota- 
—Șimian, locomotivele tip 81 puieau re- 
morca trenuri mixte si de marta cu un to- 
d! maxim de 70 tone, 

n anul 1875, serviciui exterior de trac- 
țiune al Societații Acţionarilor C.F.R. cu- 
prindea 3 depouri principale ja Bucureşti, 
Galaţi și Turnu Severin, care aveau în su- 
bordine depourile mai mici și instalațiile 
de alimentare cu apa din staţiile din zona 
de intiuența; Zona depoului Turnu Seve- 
rin cuprindea locomotivele liniei Vircioro- 
va—Pitești (exclusiv), cea a depoului Bu- 
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—— 
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auzi noa sosi 8! use 


Cuieşti se întindea de ia Pitești pina la 
Barboși fexclusiv), lar a depoului Galaţi 
de ia Barboşi pina la Roman și Birlad, 
Serviciul exterior de ateliere cuprindea 
atel'are!e pentru repararea materialului 
rulant din Bucureşti și din Galaţi, 

Dupa „Mersul trenurilor valabii de la 20 
martie/1. apriile 1879, parcu! de locomo- 
tive ale Societaţi: Acţionarilor C.F.R. era 
corisțituit din 114 locomotive cu tender 
separat și anume; 

— 20 locomotive ti 
barg” (Nr. 1—20) utilizate la remorcarea 
trenurilor accelerate și personale; 

— 55 locomotiva tip B1 „Dr. Strous- 


berg" (Nr. 51—105) utilizate la remorca- 


motru anda sai i a. Manoreaeaea ile a 


1A1 „Dr, Strous- | 


VEDEREA DIN D. 
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„cola Ă 
song, 


rea trenurilor de maria de ton 
trenurilor mixte pe relațiile Br 
boși, Tecuci—Birlad, Bucuresşt.- 
Craiova—Virciorova şi Bucures! 
precum și a trenurilor accelera! 
Turnu Severin—Balota; 

— 35 locomotive tip C „Has 
157—185) utilizate la remorcara 
lor de marta, precum şi a tren. 
sonale pe linia Turnu Savern- 

— 4 locomotive tip D „Has 
204—204) utilizate la remorcara 
lor de marta pe linia Turnu Sex 
lota. (Vidi — Lista de locor 


1879), Ă : 
(urmare în numări 


mel] 


| 
| 


N 
IL | 


Mulţumim pe aceasta cale tuturor 
celor ce au contribuit la elaborarea 


acestui material pri xt 
lanuri_şi fotografii: j i 
nescu uj,car. ( - 
neliu Oprescu, ing. Silviu Morariu, 
ing. Matei Kiraly. 


Dupa ?hai bihe de 25 de ani de cu cel mai zbuciumat istoric. Deoa- sa se intilneasca la Cernavoda cu 
pasiune penthu nave-şi opt ani de rece anumite aspecte ale istoriei regele Bulgariei. Intregul grup de 
apariție a revistei dă odelism sale nu sint inca pe deplin elucidate, monitoare coboara pina la Brăila și, 
mi-am vazut o dotinla implinita: va vom prezenta in locul obișnuitu- la intoarcere, pe 29 septembrie, la 
aceea de a putea prezenta-cititorior, lui text o cronologie succinta a prin- 14 kmeamonte de Braila, fiind in 
a care a servit mai multde 40y>- Cipalelor evenimente prin care a tre- ceața, primind semnale de avarie 
i săb-pavilionul românesc nava, urmind ca sa reluam pe din partea unui şlep, evita in bordul 
Sani), care a fost com- Marga biectul intr-o lucrare desti- opus intrind intr-o mina ce îl scu- 

i agineri şi con-  năta „bimdatelor Dunarii” funda în cinci minute la șapte metri. 
1913 3 a Săntierul Ganz Co Da. Cu doi morți şi opt raniţi, In litera- 
nubius diRRudăpeşta incepe con-. lura germana și austriaca episodul e 
strucția monitShslui VHI_ulterior bo- menţionat ca un simplu accident da- 
szat INN. nava sGTacu S con.  torat unor mine izolate, ramase de 
la un baraj românesc prost dragat, 
La noi nimeni nu menţioneaza ni- 
ic, nici chiar contra-amiralul 
colae Negrescu in lucrarea sa de- 
sicată razboiului pe.Dunare. Enigma 


din lume (pentru scurt timp : 
puternica) şi in același timpi aici 
sint subiectiv dar ținind seama dE—struitinsa la Linz în Must7ă=. 
experiența cred ca o sa imi dați 1845 _ — 11 aprilie pa?ticipa 
dreptate, cel mai frumos monitor de prima ăsțiune tie lupta linga Belprad 
Dunare. In. numele redacției şi al iu- iar in decembrie Taintra în șantig 
bitorilor de marina ţin sa-i mulțu- pentru reparații 


mesc' prietenului Mihai (Coco) 1916 — Parasește șantierul în-mai şi SCU tadarihincepe sa se destrame 

Georgescu care 's-a intrecut pe sine tace parte dintre unitațile cate abia acom tret-ani la o discuție cu 

punind cap la cap şi intregind pla- catre șalupele Serviciului Hi ic n cercetator din gomeniul istoriei 

nurile strinse dealungul anilor de Roman in noaptea 15—16 august MODerne,. care "tac consultase 

- subsemnatul, redesenind originalele 1916. Scufunda cu lovituri de artile- emoriite- fostului _Șe serviciilor 
_austro-ungare ale: variantei INN  rie micul pasager românesc „Calu- secrete romase, Eugen stescu. 
puse noua la dispoziţie cu amabili-  gareni“ şi se retrage pe canalul Be- Intr-un pâsaji de pre activițAtăa fai- 

catre ing. Friederich Prasky  lena (km 560). Participa la acțiunea  Mosului sâu prădecagor Rcție 


a, pierzind nenumarate du- de la Flaminda, fiind bombardat de Moruzov, acesta poves et e 
—p ne reda o mare bateriile româneşti. În decembriein-  sese la cale scufundarea unui m 


E atrimţofiiului tehnic romă- tra din nou în.şantier, fiind inspectat” tor din escorta kaiserului pentr 

, a de catre imparat. compromite convorbirile la cel 

0008 d le monitoare româ- 1917 — in luna septembrie face inalt nivel dintre bulgari şi'nemțţi 
Mi NA 


a avut şansa de parte din unitaţile ce escorteaza'iah- generator de aburi pe o caruța 

bi mal idurhgis, cel mai puternic tul imperial „Prințesa Sofia“ a impa- 90! cai, 3 

(Miăolali drip unitatea operativa  ratului german Wilhelm || ce urma Zâtor, ceața «di 
; mine din depoăa 


aaa 


ele marinei şi bi- 


neințeles. informaţiile asi 
grupului de escorta şi în 
Cernavoda, Atacul este 
gindit şi executat Daci 


“s-ar fi gasit şi iahtul 


adversa l-ar îi interpreta 
atac cu caracter trorist 

fost calificat ca un simp 
Moruzov a fost şi el inte: 
şamalizarea acțiunii, det 
put fusese atins, prr i 
convorbirilor iar sursele 

formare trebuiau conse 
reveni sin momentul sosi 
cumente promise redac 
acestui episod tascinart 

lui secret, Lucrarile de ri 
monitorului incep în oe 
1918 — Dupa aproape | 
scuiundare epava este | 
la șantierul constructor p 
raţii, turela principala şi c 
ind reparate la Turnu 

timpul lucrarilor de ra 
corpul este. lungit cu 2.4 
adaugarea unui bloc înt 
15—19, inlocuirea cat: 
unul telescopic şi montar 
dute blindate pentru con 
rului mortierelor din puz 
1918 — Este rebotezat la 


| UJVIDEK şi la bord esta. 


ilionul maghiar, Bela Ku 
pavilionul cu cel al revo 
Ace maghiare și îl rebote 
A noiembrie este captura 


la Novisad. 

Aliații repartiza 
României. Este 
&ASARABIA și, în stare 


| shte interior celor patru 


omanești ale clasei BRA 


| 
/ 


DSrza 
“Nicolau și impreuna cu 


4942—43——p-urma una 
planuri de modernizare ri 
inginerii Petre Brânza şi N 
râianu BASARABIA intra 
rele Fernic din Galaţi : 
complet reconstruit. Răm 
numai tablels de blindaj 
din coaste. Primeşte la £ 
pupa cite o turela dubla 
tunuri. de 120 mm/L 50; 
navala şi antiaeriana, licer 
Incarcarea era automata 
maxima de 19 km. Este gi 
lui 1943 și efectueaza pin 
tul anulu: o calatorie de 
cu elevii Școlii Navale 
444 — La 23 august. gas 
ayjh! de Reni la mila 68.5 « 
g natru ori de catre avi; 
Sub comanda It-cg: 


Bucovina (vezi Modelism 1 
pleaca amonte in urmar 
voaielor germane. Captui 
multe şlepuri şi remorchen 
la Zimnicea primeşte ord 
intoarca la Reni. La 5 sept 
tra in: posesia URSS 
du-i-se numele în ISMAIL 
cembrie ajunge la Calatat 
lion sovietic și trece catre 
Budapesta. 

1951 — in luna august se 
sub pavilionul românesc. 4 
data sub denumirea proza 
1960 — Este casat şi da 
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AVIONUL DE HECUNOAȘIERE 


HANSA ' „BRANDEMBURG“ C1 


in timpul primului razboi mondial, fa- 
brica de avioane HANSA, din Austro-Un- 
garia producea avioane pentru aviația 
marinei militare germane și pentru aviația 
militara austro-ungara. Din anul 1914, 
constructorul șef al firmei a fost inginerul 
Ernst Heinkel. Sub conducerea acestuia, 
firma produce aproximativ 50 de tipuri de 
avioane. Unul dintre cele mai reușite a 
fost avionui de recunoaștere și bombar- 
dament uşor HANSA „BRANDEMBURG" 
C1, o dezvoltare a tipului B1 

Avionul era-un biplan, biloc, monomu- 
tor, cu tren da aterizare fix şi carlinga 
descoperita. Structura avionului era din 
lemn (tuselajuj şi aripile) și țevi metalice 
- (ampenajele). Acoperirea era facuta cu 
placaj (fuselajul), tablă de aluminiu (ca- 
potajele motorului) și pinză (aripile și am- 
penajale). ș 

Pe avion au fost montate mai multe ti- 
puri de motoare (NAG, Austro-Daimler, 
Daimler, Hiero), toate cu 6 cilindri în |i- 
nie, racite cu lichid și antrenind o elice 
bipala din lemn. Motorul, amplasat destul 
de sus, obtura in mare masura vizibilita- 
tea spre inainte, Radiatorul de glicol era 
montat deasupra și in fața aripii supe- 
rioare, in plin curent de aer, asigurind o 
buna racire a lichidului. Rezervorul de 
combustibil era plasat sub scaunul pilo- 
tului și necesita, pentru alimentare, o 
pompa de aer, antrenata de motor, ce 
crea presiune în rezervor, 

Trenul.de aterizare, biciclu, cu bechie 
de coada, avea amortizoare din cauciuc, 

Armamentul era constituit dintr-o mi- 
traliera de avion tip „Parabellum” calibru 
7,92 mm, montata într-o turela la postul 
observatorului, asigurind apararea avio- 
nului împotriva atacurilor din spate. Sub 
aripile . inferioare se mai puteau monta 
lansatoare pentru bombe ușoare, 

Avionul avea calitați remarcabile de 
zbor — ușor de pilotat, stabil, „ierta” gre- 
șeli de pilotaj, rezistent, cu o mare auto- 
nomie de zbor, a fost foarte apreciat de 
catre cei ce l-au cunoscut și pilotat. O i- 
gură foarte apreciata de catre piloţi era 
aterizarea cu motorul oprit, ușor de exe- 
cutat datorita marii supralața portante a 
aripilor. 

n timpul războiului a mai fost construit 
de catre firmele „FENIX" din Viena şi 
UFAG din Budapesta. 

Avionul a fost folosit inițial de catre 
aviația austro-ungara pe frontul din talia, 
dar ulterior a fost folosit și pe alte fron- 
turi. 

Dupa terminarea războiului și dezmem- 
brarea imperiului austro-ungar, avioane 
HANSA „BRANDEMBURG" C1 au ajuns 
în dotarea aviației Ungariei, Cehoslova- 
ciâi şi Poloniei, fiind folosite ca avioane 
de recunoaștere și de școala. 

In Cehoslovacia, dupa razboi, firma 
AERO incepe, din 1919, fabricarea unei 
variante a 'avionului HANSA „BRANDEM- 
BURG" C1, numita A-14 


in aviația româna 


Un episod mai puțin cunoscul de catre 
publicul din țara noastră îl constituie 
conțlictul dintre țara noastra și Ungaria 
din 1919. in acest an, in Ungaria se con- 
stituie Republica Ungara a Staturilor, 
condusa de Bela Kun. Acesta declara 
imediat starea de razboi cu toate statele 
vecine de la care Ungaria avea anumite 
pretenții. teritoriale. Cu Romania, conflic- 
tul incepe în noaptea de 15/16 aprilie 
1919, cind după o intensa pregatire de 
artilerie marile unitați ungare trec la oten- 
sivă pe vaile Someșului și Crișului Re- 
pede, inaintind pe direcţiile Cicirlau-Dej, 
Zaiau-Cluj şi Ciucea-Cluj. Cu aprobarea 
comisiei de control aliate, trupele române 
raspund ofensiv, ajungind în luna mai 
1919 pe aliniamentul Tisei, unde se în- 
cheie un armistițiu. Dar Ungaria nu re- 
nunţa la planurile de cucerire a Transilva- 
niei, și pe 20 iulie 1919 reiau ostilitațile 
printr-o noua ofensiva. Riposta armatei 
române face ca pe dala de 3 august pri- 
mele unitați de cavalerie române sa intre 
in Budapesta, iar pe dala de 14 august se 
incheie un nou armistițiu. 

in cursul acestor lupte armata romana 
captureaza un numar de avioane HANSA 
BRANDEMBURG” C1, ce vor fi folosite 
imediat în lupta. Acestea vor fi primele 
BRANDEMBURG'-uri ale aviaţiei ro- 
mane 

In anii, '20, sporirea numarului de 
avoare necesar şcolii de pilotaj de la Te- 
cuci, precum şi pentru antrenarea piloţi- 
lor de la unitați, tace ca Ministerul de 
Razboi sa aprobe construirea in atelierele 
Arseralului Aeronautic de la Cotroceni a 
BRANDEM- 
nt corsirnite 


- numar de 


avioare 


RIIRT în anii 1992—18 


120 de avioane. 

Avioanele vor fi folosite în aviația ro-, 
mâna pina la mijlocul anilor '30, ajungind 
o legenda în domeniu, caci sint puţini pi- 
loții militari al anilor '20—'30 care sa nu fi 
zburat pe „BRANDEMBURG”, sau piioţi 
mai tineri care sa nu îi ascultat legendele 
legate. de acest avion! 

Caci „BRANDEMBURG'"-ul a fosi un 
avion cu o personalitate distincta, foarte 
indragit și cu adevarață aureoia în jurul 
numelui sâu. 

Aparatele capturate de ia unguri aveau 
inscrise pe ele inscripția „D.R.G.L.'. va 
zind-o, un mecanic român mai şugubaț a 
lansat. porecla care va insoți „BRANDEM- 
BURG'-ul pe tot timpul vieţii saie, cit și 
in legenda — „DRIGLA". 

Uşor de pilotat, elevii piloţi sint turaţi 
de poezia zborului și deseori se râtâcesti 
Unul, în loc sa ajungă la Galaţi, ajunge la 
Rimnicu-Sarat! 

Avioane solide, rezistente, sint folosite 
la aterizari clandestine în vecinatatea 
unor conace, unde piloţii devin rasfațații 
reprezentantelor sexului frumos, nu ra- 
reori decolind apoi cu cite o incintatoare 
faptură în locul din spate ai! avionului! 

Cu postul observatorului inchis cu 
plasa de sirma, „BRANDEMBURG'-urile 
devin... cotețe zburatoare, destinata tran- 
sportului de gaini și curcani pentru po- 
pote. Doua astfel de „cotețe”, cu dol pl- 
loți nabadaioși la manșe, întrecindu-se în 
„Zbor la mare altitudine”, provoaca moar- 
tea păsaratului transportat. Piioţii au re- 
cuperat paguba din soldeie proprii, cu 
ajutorul pieței libere locais, 

Ușurinţa în pilotat îl face avionul prete- 
rat al coloneilor batrini din aviație, ulti- 
mele avioane fiind ţinute cu chiu cu vai în 
stare de zbor pentru uzul personal ai cite 
unui șef caruia îi mai venea din cind în 
cind che! de zbor. 

„BRANDEMBURG'ul a creat și super- 
stiții în aviație, datorita unei particularităţi 
a instalaţiei de alimentare cu combustibil. 
Pompa de aer antrenata de motor nu 
crea, la turații mici ale motorului (de 
exemplu la aterizare) suficienta presiune 
în rezervorul de combustibil, astfel incit 
uneori se produceau întreruperi în all- 
mentarea cu combustibil! a motorului. 
Pentru a crea presiune suplimentara, în 
postul observatorului era montata o 
pompa manuală acționata de acesta. Ma- 
nipularea pompei, mai ales pe timp inde- 
iungat, cerea o anumită torța, și astfel a 
aparut superstiția. Toţi piloţii ştiau ca „Nu 
trebuie sa iei ia bord pasager pricajit' 


Vopsire şi imatriculara 


In aviația româna, „BRANDEM- 
BURG'-ul a fost vopsit total în verde-oliv, 
cu excepția capotelor metalice ale moto- 
rului, care nu erau vopsite, Direcţia era 
vopsita în tricolor rosu-galben-aibastru, 
in benzi verticale, cu albastrul la şarniera. 
insemnele de stat (cocarda tricoloră ro- 
șu-galben-albastru, -cu albastrul în cen- 
tru) erau trecute pe axtradosui aripilor 
superioare și intradosul celor interioare. 
Numarul avionului era trecut cu negru pe 
lateralele tuselajului. 


Date tehnice 


Anvergura j 12,30 m 
Lungime 3,50 m 
Suprafața portanta 38,5 m? 


Greutate — goi 

— total 
Motor Austro-Daimiar,' 6 ciindri în linie, 
racit cu lichid, de 160 CP. 


Viteza maxima 130 km/h 
Plafon 5000 m 
Autonomie 3h 


Armament 1 mitralieră „Parabellum” calii- 
bru 7,92 mm ş 


SEMNIFICAȚIE INSCRIPȚIONĂRI 
DE PE PLANȘE 


==. Generatrice 
— Radiator de glicol 
— Motor „Austro-Daimier“ 
— Rezervor de ulei 
— Palonier 
Rezervor da benzină 
— Scaun rabatabii 
— Manşe 
— Mitraliera „Parabellum“ 
— Resort de cauciuc 
11 — Cablu de tensionare 
12 — Grinda suport motor 
13 — Montant aripa 
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HOBBY MAGAZIN 


MODELISM 
A. MATERIALE INFORMATIVE ŞI DE DOCU- 


MENTARE 
1, Revistele: „MODELISM” numerele din 1930/1981 20 le'/buc 
„INFOCLUB" 35 lei/buc 
2. Regulamentul „Madelism” (auta, navo, aero) 35 lei 


3 Planuri construcţie nave, avioane, trenuri, vehicule terestre, rachete), 
Cf. listei de la pag 2. de aviaţie şi marină 
4. Copii xerox la comandă: articole din reviste Franţa, SUA. Marea 
» Britanie 1991 ldocumente) 10 lei/pag. 
5. Postere cu planuri 1x0.70 m: IAR—99, IAR—93, Bpicul Mircea, 


Lectia de deltaplanism, Infoclub 25 lei 
B. MATERIALE DE DESEN, ELABORARE 
PLANURI: 
"1, Hirtie desen tip Ofser A S lei/coala 
C. MATERIALE PENTRU INIȚIERE : 
Hi. MODELE DIN CARTON 
a Planşe de decupat (avioane, rachete, automobile): 12 lei 
| — MIG—28; ME—108; Renault 11 Turbo; Spitfire 
„a Caru de decupat: 
— România (navă) 10 lei 
— IAR—80 10 lei 
— Nardi 15 lei 
"9. Zmee din poletilenă (primul pas spre ear 30 lei 
— din polietilenă 90 iei 
h — Rambo (cu manşă) 11230 lei 
| — Falo (cu manşă) 686 lei 
"4. Truse cu semifabricate (pentru montal): 
— Aeromodel PITIC ii 11 lei 
— Aeromode! VICTORIA » 30 iei 
— Aeromode| ACROBAT 13 lei 
j — OZN. 7 lei 
ai Kit-uri iniţiere rachetomodelism (a modele: altitudine, Streamer, 
"Deltaplan .  . 210 lei 
"6. Kit-uri material plastic: FIAT cancer HURRICANE, AVAD 50 G. 
MINIROMBAG 85—40 lei 


EX MATERIALE PENTRU AVANSAȚI: 


1. COCI DIN FIBRĂ DE STICLĂ: 


— coca fuzelaj macheta IAR—823 550 lei 
— coca fuzelaj planor tip | 552 lei 
— coca fuzelaj planor tip II: 520 lei 
— coca fuzelaj planor tip |! 520 lei 
— coca navomodel tip FSR—15 „400 lei 
— coca navomodel tip FSR—6,5 400 lei 
— coca automodel tip RALLYE , 520 lei 
— “coca fuzelaj motamodel R/C .. 520 lei 
— coca automobil formula 1 “300 lei 
— coca automobil OLTCIT 380 lei . 
— coca macheta Rombac 738 lei 
— coca velier cat. X 824 lei 
— coca velier cat. 10. 824 lei 
— coca velier cat. M 7 540 lei 
— coca navomadel TRANS-—ATLANTIC ] 540 lei 
— coca navamadel FSR tip În 416 lei 
— coca navamodel FSR tip.IV 416 la 
| — coca navomodel electric 110 lei 
— cocabottipAl 62 lei 
— Gaca captiv tip Ul] 134 lei 
— Coca captiv tip IV 134 lei 
— coca velier lung, 1120 mm pt. copii. 642 lei 
— coca velier luna. 1310 mm pt. copii 642 lei 
— coca captwv tip 138 lei 
— coca captiv tipll . 412 lei 
a. KIT-URI PENTRU AVANSAȚI :- 
— pescador PORTIŢA RC (78 cm) pt. telecomandă, cu accesarii 920 iei 
— Vedetă purtătoare de rachete (90 crn) 970 le: 
— Agromopdei unor 420 lei 


(Preţuri orientative) 


3. MOTOARE 
7 Mipt 


— RADUGA RI) URSS 1 005 le: 


— indicator de tensiune pentru acumulatorul. autoturismului 230 
— legalizor grafic pe 7 frecvențe stereo. 1 725 

— imitator dinamic de zgomot (DNL) 480 
'— TALK-OVER (pt. distotecă) 405 


A. bărci, scutere nautice, din fibră de sticlă 


4. STAȚII DE TELECOMANDĂ : 


— RC PILOT — 4 (URSS) 2 250 
„5. ACCESORII : 
— baghete modelism: 
2x2x1000 2,70 lei 5x5x1000 3,74 lei 
2x2x1250 2,95 lei 5x5x1250: 4,74 lei 
2x2x 1500 345 lea 5x5X1500 5,31 lei 
2x5x1000 3.26 lei 5x10x1000 4.90 lei 
2x5x1250 4,10 lei 5x10x1250 5.84 lei 
2x5x1500 . 4,69 lei 5x10x1500 6,52 lei 
3x3x1000 326 la 5X15x1000 6,63 le: 
3x3x1250 3,90 lei 5x15x1250 7,94 lei 
3x3x1500 4,32 lei 5x15x1500 5,07 lei 
3*5x1000 3,81 lei 5x20x1000 6.63 lei 
3x5x1250 5,25 lei 5x20x1250 10,07 lei 
3x5x1500 6.29 lei " Bx20x1500 12,05 le: 
3x8x1000 4,64 la: 10x10x1000 6.63 le: 
3x8x1250. 5,58 lei 10x10x1250 7.94 lei 
3x8x1500 6.12 iei 10x10x1 800 9.07 lei 
3x10x1000 520 la . 10x15x1000 7.46 lei 
3x10x1250 6.91 lei :10x15x1250 8.61 lei 
3x10x1500 7.15 lei 10x1541500 9,33 lei 
3x15x1000 '6.08 lei 10x20x1000 - 7,52 lei 
3x15x1250 703 lei 10x20x1250 9,92 le: 
3x15x1500 7,85 lei 10x20x1500 11,58 lei 
4x10x1000 4,28 lei 20x20x1000 9,07 lei 
4x10x1250 5,21 lei 20x20x1250 11,49 lei 
4x10x1500 7,08 lei 20x20x1500 . 14,32 lei 
4x20x1000 - 516lei.. A 
4x20x1250 EA ML: DU lit 
4x20x1500 807 lei : 
— PLACAJ : 
25 129,63 lei/me - 
pm —3 83,60 lei/m? 
— 2 108.04 lei/m2 
— 1,5 144,25 iei/m2 
— elice din bronz 40—80 (navomodel) 150—255 
— fitre ceramice 10,7 MHz . | A 100 
— condensatoare 470 F/16Vv lezate ÎN] tă =) 
22 000F/16V d 75 
- 4700F/63V . y 175 
— motoare 24 V alternativ; 3.7 W. i SIDO 
— selector TV 250 
— 8272 (controler floppy) : 300 
— 8250 (ieşire serială) ae 2 
— afişare 
— platbandă:; 12 fire, 16 fire, 32 fire, 4 2 lau, 
50 fire i fir 


Kit-uri; 17 seturi radiatoare diverse (50130 lei cu min. 10 repere fieca 
— sursă reglabilă de tensiune cu BD 723 în gama 3 v—15 V (4A) 230 
— sursă reglabilă de tensiune cu 8317 12 v—20V 1, 54) 495 
— amplificator audio (pt. automobil) de 5 W Ta 405 
— amplificator 2—5 W cu TBA 810 sau UL 81) + stereospatial | 
(pentru autoturism) 575 


HOBBY INFORMATICĂ: 


1 kit calculator XT cu tastatură, DRIVE — 5.+NCH şi monitor 132.000 
alb-negru lieşire pt. monitorizare pe TV color! (cu precomandă) 


YAHTING 


22.000—85.000 
iscufundabile 4—8 persoane lcu precomandă) 


DELTAPLANISM 


MILITAR MILITAR 


1YNOILYN 
MUZEUL 
"YNOILYN 


ROMANIA 


ROMANIA 


e Puteți vizita nu e de aviaţie ce conţine nu- 


unicate pe plan mondial. 
e Colecţii de arme de foc, uniforme, decorații. 


meroase machete ș 


e in parcul muzeului zeci de piese de artilerie 


blindate, diverse alte tipuri de vehicule terestre. 


a Piese de artilerie pe cale ferată. 
e Numeroase diorame 


— Accesul cu toate mijloacele de transport la stația Gara de Nord. 


— Magazinul funcționează in interiorul Muzeului Militar Naţional. 


cu plata ramburs. 
esc in consignație de la producătorii 
le stat sau particulari orice fel de articole. 
e Mărturi produse de firmele GRAUPNER, 
1ELLER și MINICRAFT ACADEMY în stocuri |i- 
nitate. 


iritarea 
ce Fiat e 


HOBBY 
MAGAZIN 


Str. ŞTEFAN FURTUNĂ Nr. 125-127 SECTOR 1 
Tel. : 37.38.30 ; 37.73.73 


e Machete profesionale de nave, avioane, 
blindate pentru colecționari şi firme de prestigiu. 

e Precomenzi pentru execuţie de machete 
profesionale. 

e Precomenzi pentru kit-uri și cutii de montaj 
de la orice firmă din ţară și străinătate. 

e Din luna septembrie, demonstrații şi asis- 
tență tehnică pentru constructorii amatori. 


